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Cíl seminá � e

P�edstavit první výstupy z analýzy dat projektu OP VVV „Nová mobilita“, diskutovat metodiku 
jejich zpracování a další postup analýzy.

Program

9:30 – 10:30  Martin Kvizda
1. Metodologie a výsledky analýzy zbytkových signaliza � ních dat mobilního operátora

10:30 – 11:30  Zden� k Tomeš
2. Metodologie a výsledky analýzy dat ze spot � ebitelských šet � ení

11:30 – 12:30  Daniel Seidenglanz
3. Geografická interpretace � asoprostorových vazeb a rutin cestujících 

(systémy obsluhy, potenciály v � R)
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Metodologie a výsledky analýzy 
signaliza � ních dat mobilního operátora
Martin Kvizda  

Cíl:

P�edstavit metodologii analýzy big data a diskutovat první výsledky.

Obsah prezentace:

1. Data – sb� r, období, geografické vymezení, mód, GDPR

2. Struktura sou� asné poptávky BRQ-PRG – velikost, � asové rozlo�ení, opakování, domicil

3. Návazné analýzy – big data, kvalitativní pr� zkumy
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1.1 Data – zp� sob a období sb � ru

4

� záznam pohybu unikátních SIM-karet �  veškeré cesty

� zbytková signaliza� ní data mobilního operátora , dodavatel dataset�

� p� epo� et na celou populaci pomocí skute� ných podíl�  pokrytí operátory

� verifikace vnit�ní a externí

� 4 období sb � ru = 4 datové sady á 14 dní:
I. duben 2019 – standard se studenty
II. p�elom kv� tna a � ervna 2019 – standard bez student �
III. p�elom � ervence a srpna 2019 – sezóna s turistikou
IV. � íjen 2019 – standard se studenty
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Potenciál a p � evoditelnost
na VRT – Rychlá spojení:

� velikost p�epravního proudu,
� modální skladba (�eleznice, 

silnice),
� po� átek a konec cest.
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1.2 Data – geografické vymezení
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� �eleznice

� silnice

1.3 Data – rozlišení módu p � epravy

� p� i lomené trase zapo� ten 
dominantní mód 
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GDPR – ochrana soukromí vy�aduje: 

� rozd � lení dataset �

� generalizaci = agregace na POU/ORP/okres/kraj apod. 

� anonymizaci = odstran� ní identických cest s po� tem menším ne� 3 (u citlivých parametr �     
menší ne� 6)

GDPR ratio: interval 0 (obsahuje 0 % dat) a� 1 (obsahuje 100 % dat)

� � po� et parametr�  � � GDPR ratio � � po� et záznam�  � � validita datové sady
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1.4 Data – problém GDPR
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2.1 Struktura sou � asné poptávky po p � eprav �  – velikost

zájmové hrany
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p�evoditelnost na RS1

2.1 Struktura sou � asné poptávky po p � eprav �  – velikost
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2.1 Struktura sou � asné poptávky po p � eprav �  – velikost 
Brno – Praha  a  Ostrava – (Brno) – Praha 

� asový rámec:

1. Pr� m� rný den = pr� m� r za všechna období I. – IV., sedm dní v týdnu

2. Všední den = pr� m� r za období I. a IV. (mimo léto), p� t všedních dní

Prostorové vymezení - postupn �  podle p � evoditelnosti na VRT:

1. z m� sta do m � sta = z BRQ nebo OSR do PRG

2. mezi metropolitními oblastmi (MO) = z BRQ a okolí nebo OSR a okolí do PRG a okolí

3. odkudkoli do MO = odkudkoli v � R p�es BRQ nebo OSR do PRG 

4. ze zahrani � ní do MO = z A, SK nebo PL p�es BRQ nebo OSR do PRG

5. ze zahrani � í do zahrani � í = z A, SK nebo PL p�es BRQ a PRG do D + z BRQ do D
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Po� et terminálních cest „z m � sta do m � sta“ (vnit�ní m� sto)
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Po� et terminálních cest mezi „metropolitními oblastmi“  (MO)
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Po� et terminálních cest „odkudkoli do MO“ (4 moravské kraje)
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Po� et terminálních cest „ze zahrani � í do MO“ (SK/H, A, PL)
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Po� et tranzitních cest „ze zahrani � í do zahrani � í“ (SK/H, A)
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Celkový po � et cest s potenciálem pro RS1 na hran �  BRQ – PRG 
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5 062 22 891 27 953
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2.2 Struktura sou � asné poptávky po p � eprav �  
– � asové rozlo�ení (BRQ-PRG, Všední den)
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2.3 Struktura sou � asné poptávky po p � eprav �  
– opakované cesty (BRQ-PRG)
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Rozlišení kategorií cest podle pobytu :

� rezident (domov v nejobvyklejší ZUJ),

� commuter (ZUJ primární dojí� � ky),

� local (nepravidelné, opakované cesty),

� visitor (nahodilé cesty bez p�enocování), 

� tourist (cesty s p�enocováním mimo domov),

� transit (cesta pokra� uje do jiné destinace). 
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2.4 Struktura sou � asné poptávky po p � eprav �  
– domicil (BRQ-PRG)
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2.4 Struktura sou � asné poptávky po p � eprav �  
– domicil (BRQ-PRG)
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2.5 Struktura sou � asné poptávky po p � eprav �  – zem�  puvodu 
(BRQ-PRG)
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� rozší�ení sledování – terminál VRT 
Jihlava,

� zachování kompatibilních 
parametr�  dataset� .
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3.1 Návazné analýzy – big data: terminál Jihlava
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� rozší�ení sledování – napojení 
stanice VRT Brno na region,

� upravené parametry dataset� , 
oproti P-B-O.
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3.1 Návazné analýzy – big data: SJD Brno
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„Trajectory data rich but activity information poor problem“ (Gong et al. 2015, Chen et al. 2016)
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3.2 Návazné analýzy – kvalitativní charakteristiky
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D� kuji za pozornost
a Ing. Markovi Pravdovi za zpracování datových podkla d� !

Nová mobilita – vysokorychlostní dopravní systémy a dopravní chování populace

Opera� ní program Výzkum, vývoj a vzd� lávání, výzva � . 26: Dlouhodobá mezisektorová spolupráce 
CZ.02.1.01/0.0/0.0/16_026/0008430
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