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Cil semina e

P edstavit prvni vystupy z analyzy dat projektu OP VVV ,Nova mobilita“, diskutovat metodiku
jejich zpracovani a dalSi postup analyzy.

Program

9:30 — 10:30 Martin Kvizda
1. Metodologie a vysledky analyzy zbytkovych signaliza nich dat mobilniho operatora

10:30 - 11:30 Zden k Tomes
2. Metodologie a vysledky analyzy dat ze spot  ebitelskych Set eni

11:30 — 12:30 Daniel Seidenglanz
3. Geograficka interpretace  asoprostorovych vazeb a rutin cestujicich
(systémy obsluhy, potencialy v R)
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Metodologie a vysledky analyzy
signaliza nich dat mobilniho operatora

Martin Kvizda

Cil:
P edstavit metodologii analyzy big data a diskutovat prvni vysledky.

Obsah prezentace:
1. Data — sb r, obdobi, geografické vymezeni, méd, GDPR

2. Struktura sou asné poptavky BRQ-PRG — velikost, asoveé rozlo eni, opakovani, domicil

3. Navazné analyzy — big data, kvalitativni pr zkumy
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1.1 Data — zp sob a obdobisb ru

zaznam pohybu unikatnich SIM-karet  veSkeré cesty
zbytkova signaliza ni data mobilniho operatora , dodavatel dataset 4CE~Trafﬁc
p epo et na celou populaci pomoci skute nych podil pokryti operatory

verifikace vnit ni a externi

4 obdobi sb ru =4 datové sady a 14 dni:

. duben 2019 — standard se studenty

. pelomkv thaa ervna 2019 — standard bez student
.  p elom ervence a srpna 2019 — sezdna s turistikou
Iv. ijen 2019 — standard se studenty
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1.2 Data — geografické vymezeni

Potencial a p evoditelnost
na VRT — Rychla spojeni:

velikost p epravniho proudu,
modalni skladba ( eleznice,
silnice),

po atek a konec cest.
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1.3 Data — rozliSeni modu p epravy
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dominantni mod

eleznice
silnice

Limiowé segmenty

= motorway
firstClassRoad

= mzinRail

=+ local Rail

Hrana prg = brg
g = : = RN,

[ Rahovnik # ragie Pardutica T et i
Rz .- it W SR «Kalin o/ & (st Myt Orlici Bruntl * 0 'y Woddsl
- ERRRS, Kutnia Hora hrudim - . " oM b
. . . Sumperk P, ug

; * Ceskd Trebové . ¥
_Svitavy gl
. Pfibram Friciekd
2dar nad Sazavou i Novy Jigin

L [ * Zd'ar nad Sizavou Hinkas

- Polhiiniov.. Prostijov Plarcy , Valal
I ¢ b L ihiava
o Ty 5 o , Blansko

et in Bayorh Pisak

Myskov:
V)

. Kromé

Cham .
] Strakonice « Thobi¢ Otrohovice
o dindfichiv Hradec X
udéjpvice - -
_ o Coskt Bualiprice -, -,
. Straubing 3
= _prg > bry ., "'aggendorf 2 2
—obransz L E : A 1 * % Nové Mesto nad Vahom
—— hrana_do > do| B o Ny 2 _'a\s“ .
Sy ey by S el CC BY. 30 o My dsta IC1 foclav Senica

fiE Vs
Lain

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

ITR

m =
‘N —
o=
= b=

[T
(7]
m
g



1.4 Data — problém GDPR

GDPR — ochrana soukromi vy aduje:
rozd leni dataset
generalizaci = agregace na POU/ORP/okres/kraj apod.

anonymizaci = odstran ni identickych cest s po tem mensim ne 3 (u citlivych parametr
mensi ne 6)

GDPR ratio: interval O (obsahuje 0 % dat) a 1 (obsahuje 100 % dat)

po et parametr GDPR ratio po et zaznam validita datové sady
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— velikost

2 hrany

VARl

2.1 Struktura sou asné poptavky pop eprav
zajmoveé

i ekonomii, geografii a politiku
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2.1 Struktura sou asné poptavky pop eprav - velikost

p evoditelnost na RS1
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2.1 Struktura sou asné poptavky pop eprav - velikost
Brno — Praha a Ostrava — (Brno) — Praha

asovy ramec:
1.Pr m rnyden =pr m rzavSechna obdobil. —1V., sedm dni v tydnu
2. VSedni den =pr m r zaobdobil. alV. (mimo léto), p t vSednich dni

Prostorové vymezeni - postupn podle p evoditelnosti na VRT:

1.zm stadom sta =z BRQ nebo OSR do PRG

2. mezi metropolitnimi oblastmi (MO) =z BRQ a okoli nebo OSR a okoli do PRG a okoli
3. odkudkoli do MO = odkudkoliv R p es BRQ nebo OSR do PRG

4. ze zahrani nido MO =z A, SK nebo PL p es BRQ nebo OSR do PRG

5. ze zahrani idozahrani i=zA, SKneboPLp esBRQaPRGdoD+zBRQdoD
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Po etterminalnichcest,zm stadom sta“ (vnit ni m sto)
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Po et terminalnich cest mezi ,metropolitnimi oblastmi“ (MO)
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Po et terminalnich cest ,odkudkoli do MO* (4 moravské kraje)
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Po et terminalnich cest ,,ze zahrani i do MO* (SK/H, A, PL)

%,

14 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku



Po et tranzitnich cest ,ze zahrani  ido zahrani i (SK/H, A)
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Celkovy po et cest s potencialem pro RS1 na hran BRQ - PRG

4424 18 864

5062 22891
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2.2 Struktura sou asné poptavky pop eprav
— asové rozlo eni (BRQ-PRG, VSedni den)
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2.3 Struktura sou asné poptavky pop eprav
— opakované cesty (BRQ-PRG)
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2.4 Struktura sou asné poptavky pop eprav
— domicil (BRQ-PRG)

RozliSeni kategorii cest podle pobytu :
rezident (domov v nejobvyklejsi ZUJ),
commuter (ZUJ primarni doji  ky),
local (nepravidelné, opakované cesty),
visitor (nahodilé cesty bez p enocovani),
tourist (cesty s p enocovanim mimo domov),

transit (cesta pokra uje do jiné destinace).
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2.4 Struktura sou asné poptavky pop eprav
— domicil (BRQ-PRG)
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2.5 Struktura sou asné poptavky pop eprav —zem puvodu
(BRQ-PRG)
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3.1 Navazné analyzy — big data: terminal Jihlava

rozSi eni sledovani — terminal VRT
Jihlava,

zachovani kompatibilnich
parametr dataset .
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3.1 Navazné analyzy — big data

rozSi eni sledovani — napojeni
stanice VRT Brno na region,

upravené parametry dataset |,
oproti P-B-O.
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3.2 Navazné analyzy — kvalitativni charakteristiky

,1rajectory data rich but activity information poor problem*“ (Gong et al. 2015, Chen et al. 2016)
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D kuji za pozornost

a Ing. Markovi Pravdovi za zpracovani datovych podkla d !

Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace

Opera ni program Vyzkum, vyvoj a vzd lavani, vyzva . 26: Dlouhodoba mezisektorova spoluprace
CZ.02.1.01/0.0/0.0/16_026/0008430
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