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Cestovni cas jako faktor odporu mobility

* Hlavni tzv. rezistentni faktory mobility: cestovni Cas, financni naklady,
pohodli (,effort")

* cena casu (nebo cena uspory casu) je hlavnim benefitem v hodnoceni
CBA

* Vztah ceny casu k dalsim charakteristikam vyjadrovan pomoci tzv.
elasticit (ekonomicke vedy —Zdenék Tomes a kol.)

* Napr. HDP xVOT - za 45 let hodnota 0,9 (Albrantes a Wardman 2011)



Casova dostupnost: metodické poznamky
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Jizdni doba # cestovni doba!

* Individualni automobilova doprava
PFichod k vozidlu + jizda + + parkovani + dochazka k cili

* Verejna doprava

P¥ichod k MHD + + jizda k hlavnimu dopravnimu
prostredku + + Jizda hlavnim dopravnim prostredkem
¥ + jizda MHD do cilové destinace + dochazka k il

+

=> Hlavni dopravni prostredek musi byt adekvatné rychly, aby
dokazal vykompenzovat cely dopravni retezec prostredku VHD a

jesté k tomu nabidl kratsi cestovni ¢as nez IAD

<




Delka cestovni doby dle zvolenych
dopravnich prostredku
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Parametry vstupnich dat
» Zdroje o jizdnich dobach

* IAD - Google maps, jizdni doba ve spicce odhadnuta

* MHD - kombinace IDOS a Google maps
* MHD

* Prepravni Spicka — v MHD zjistény casy spoju mezi 6:30 — 7:30

* Prepravni sedlo — v MHD zjistény casy spojU mezi 10:00 — 11:00
* Data ziskana v obdobi od ledna do cervna 2021

* Jizdni doby po dalnici D1 - predpoklad po dokonceni
rekonstrukce
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MHD Brno — cestovni doby

BRNO - PREPRAVNI SEDLO

casova dostupnost Brno hl. n. s vyuzitim MHD a dochazky

BRNO - PREPRAVNI SPICKA

¢asova dostupnost Brno hl. n. s vyuzitim MHD a dochazky
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MHD Praha — cestovni doby

PRAHA - PREPRAVNI SEDLO

casova dostupnost Praha hl. n. s vyuzitim MHD a dochazky
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MHD Praha — cestovni doby

PRAHA - PREPRAVNI SPICKA

casova dostupnost Praha hl. n. s vyuzitim MHD a dochazky
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Vypocet navrhové cestovni doby vlaki Praha - Brno

* Dorovnani cestovni doby — cas IAD = cas VHD
VHD dorovna cestovni dobou IAD, pro cestujici vyuzivajici IAD nizka motivace
zmenit prostredek (plati predevsim pro kratsi az stredni vzdalenosti)

* VHD o0 20 % rychlejsi nez IAD
Vlak pritahne cestujici z IAD, ktefi maji pocatek / konec cesty v centrech mést,
pro cestujici z okrajovych casti diskutabilni

* VHD o0 40 % rychlejsi nez IAD
Dominance vlakoveého spojeni, komplexni zména dopravniho chovani na relaci

—Pro posouzeni pouzita nasledujici rovnice cestovnich dob

JAD * (2 — zrychleni [%] / 200) = (MHD Praha + prestupy a rezerva + +
+ MHD Brno)
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Vypocet navrhove cestovni doby vlaki Praha - Brno

Potrebna cestovni doba
vysokorychlostniho vlaku [min]

Cestovni doba IAD = VHD
Praha - Brno VHD o 20% rychlejsi

VHD o 40% rychlejsi
Praha (odkudkoliv) |Cestovni doba IAD =VHD
do SirSiho centra VHD o 20% rychlejsi
Brna VHD o 40% rychlejsi
Cestovni doba IAD = VHD
VHD o 20% rychlejsi
VHD o 40% rychlejsi

Brno (odkudkoliv) do
Sirsiho centra Prahy

Brno - stavajici
nadraii

Brno - odsunuté
nadrazi

Brno - stavajici
nadraZi

Brno - odsunuté
nadrazi




Co to v praxi znamena?

Jizdni doba vilaku
Praha - Brno

Zhodnoceni

Podobny cestovni ¢as jako IAD pouze v pripadé cest do SirSiho centra ve Spicce, pripadné pfri
kolapsu dalnice D1

Dorovna cestovni dobu IAD v dopravni Spicce
“ Pro stavajici polohu Brno hl. n. plati, Ze VHD je o 20% rychlejsi pri cestach do Sirsiho centra ve
§pi€’:ce, v sedle jsou cestovni ¢asy mezi Prahou a Brnem dorovnané

Odsunuté nadrazi vyrovnava svlj lokalizaéni handicap a poskytuje podobnou rychlost prepravy,

Cesty ve Spicce zacdinaji byt vyhodné pro cestujici mezi centry mést

jako nadrazi ve stavaijici poloze, kdy vlak jede z Prahy do Brna za 60 min
Spojeni za€ind byt atraktivni pro témér pro vsechny vazby, vynikajici spojeni center mést,
komplexni zména dopravniho chovani obyvatel




POROVNANI DOBY JiZDY V SEDLE: PRAHA - BRNO

IAD vs MHD + VRT (Praha - Brno 60 min)
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POROVNANI DOBY JiZDY V SEDLE: BRNO — PRAHA

IAD vs MHD + VRT,(Praha - Brno 60 min)

Rozdil Easové dostupnosti
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Doporuceni na zaver

Pokud chceme vytvorit atraktivni spojeni mezi Prahou a Brnem, kterée dokaze
prevest znacny podil cestujicich z IAD do vlaku, musi byt dodrzeny nasleduijici
podminky:

* Jizdni doba Praha — Brno 50 — 55 minut. Nutne dodrzet psychologickou hranici
60 min — cestujici si uvédomi, ze je to neco rychleho a atraktivniho. Kazda
minuta se pocita

* Cetné non-stop spoje, nejméné s intervalem 15 min, idealné <= 10 min
» Zlepsit navaznost mezi dalsimi druhy dopravy

» Zvysit kapacitu uzl0 vCetné rychlych prijezdU do stanic — tzv. brzdéni az k
nastupni hrane

* Svizne akcelerujici jednotky




COMPARING THE SIZE OF CENTRAL EUROPE AND SPAIN
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