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Uvodni teze

Revitalizace zZelezni¢ni dopravy — predpoklad efektivniho provozu
po privatizaci a liberelizaci .

Efektivnost — ekonomicka = konkurenceschopnost
— spolecenska = plnéni cili HP

Pro efektivnost ZelezniCni dopravy je determinujici charakteristika siteé:

= Ceska ZelezniCni sit’ vznikala za riuznych a ménicich se institucionalnich
podminek (ruzny pristup statu);
= nékteré Ceské Zeleznice nebyly nikdy provozné efektivni;

=  pro nékteré Ceské Zeleznice zcela zanikly podminky, jez je Cinily
provozné efektivnimi .



Cil

— analyzovat pri¢iny a okolnosti vzniku jednotlivych trati eské
Zeleznicni sité ve vztahu K jejich potencialni provozni efektivnosti .

—> zeleznice, které nebyly nikdy efektivni nebo jimz zanikly podminky
Cinici je efektivnimi, nebudou efektivni ani po privatizaci a
liberalizaci dopravnich sluzeb .



Metoda

= systemizace zakladnich krietérii pro vysloveni predpokladu
efektivniho provozu (ekonomicky + spolecensky);

= stanoveni faktoru vyznamnych pro formovani Zeleznicni sité;

= zarazeni Ceskych trati do kategorii podle pricinnych okolnosti
jejich vzniku (8 archetypii);

= vysloveni predpokladu jejich potencialni efektivity provozu na
zakladé ekonomickych Kkritérii (— uspory z hustoty provozu);

= srovnani soucasné hustoty provozu na Ceské ZelezniCni siti s
jednotlivymi kategoriemi trati.

—> zavislost na siti — aplikace principu ,,path dependence* .



Ekonomicka kritéria:

= existence utopenych nakladi (sunk costs),

= uspory z rozsahu (economies of scale),

= uspory z hustoty provozu (economies of density),
= sitovy efekt (network economies),

= uspory ze struktury (economies of spatial scope) .

Aplikace na provozni efektivnost:

— uspory z hustoty provozu
(kombinace uspor ze struktury a z rozsahu pri vyuziti
utopenych nakladu a pri zanedbani sit’ového efektu)



SpolecCenska (environmentalni) Kritéria:

= bezpecnost provozu,

" emisni zatéz provozu,

= zabor pudy,

= jednotkova energeticka naro¢nost provozu .

Aplikace na provozni efektivnost:

— uspory z hustoty provozu
(minimalizace negativnich externalit pri minimalizaci
prumérnych celkovych nakladu)



Faktory, které podstatnym zpusobem ovlivnily podobu soucasné
Zeleznicni sité:

= faktor I. - postoj statu k Zeleznicim,
= faktor II. - distribuce uhli,

= faktor III. - podstatné zmény politickych hranic a zahrani¢nich
hospodarskych vztahi,

= faktor IV. - konkurence na trhu pri stavbé a trasovani trati .



Kategorie (archetypy) trati:

1.  Drahy zaloZené jako soukromé podniky s motivem provozniho
zisku, u nichZ nedoslo ke zméné predpokladu dosazeni zisku .

2.  Drahy zaloZené statem jako paterni sit’ .
3.  Drahy budované jako spojovaci nebo duplicitni .

4.  Drahy budované soukromymi spoleCnostmi z donuceni na
politickou objednavku .

5.  Mistni drahy budované s finan¢ni podporou statu nebo zemé a
svepomocne drahy .

6.  Uhelné drahy .

7.  Odboc¢né drahy budované velkymi soukromymi drahami a
mistni drahy nepodporované statem .

8.  Drahy budované v odliSné geopolitické situaci .



Rozhodujici faktor

Archetyp Celkem Celkova Primérna délka Doba vzniku
drahy drah délka (km) drahy (km) (interval let)
L. II. | IIL. | IV.

1. X - - - 14 1503 1074 1828-1874

8 X - - - 3 472 157,3 1845-1850

3. + 8 801 100,1 1869-1874

4. X 15 461 30,7 1870-1892

S. X 109 3110 30,4 1871-1914

6. X + 23 1083 47,1 1855-1911

7. X - + 58 914 15,3 1871-1911

8. + - 20 914 45,7 1859-1953

Celkem 250 9 258 36,7 1828-1953
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ReSeni

1. Soukromé drahy budované s motivem provozniho zisku

=== Drahy zaloZené soukromymi podniky s motivem zisku
Ostatni traté

Hustota dopravy

Mapovy podklad: ArcCR © 1997 ARCDATA PRAHA, sr.0.
Tematicky obsah: ESF MU BRNO




2. Paterni sit’ zalozena statem

Drahy zaloZzené statem jako patefni sit
Ostatni traté
Hustota dopravy

Mapovy podklad: ArcCR @ 1997 ARCDATA PRAHA, s.r.o.
Tematicky obsah: ESF MU BRNO




3. Drahy spojovaci nebo duplicitni

Drahy budované jako spojovaci a duplicitni
Ostatni traté

Hustota dopravy
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Mapovy podklad: ArcCR @ 1997 ARCDATA PRAHA, s.r.o.
Tematicky obsah: ESF MU BRNO




4. Drahy budované na politickou objednavku

Drahy budované na politickou objednavku
Ostatni traté

Hustota dopravy

Mapovy podklad: ArcCR @ 1997 ARCDATA PRAHA, s.r.o.
Tematicky obsah: ESF MU BRNO




5. Mistni drahy s podporou statu

Mistni drahy s finan¢ni podporou statu
Ostatni traté

Hustota dopravy

Mapovy podklad: ArcCR @ 1997 ARCDATA PRAHA, s.r.o.
Tematicky obsah: ESF MU BRNO




Mapovy podklad: ArcCR @ 1997 ARCDATA PRAHA, s.r.o.

Tematicky obsah: ESF MU BRNO

Hustota dopravy
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6. Uhelné dra




7. Odbocné a mistni drahy bez statni podpory

= Branch lines built by private companies without state support
other lines

density of transport

Map base: ArcCR @ 1997 ARCDATA PRAHA, s.ro.
Thematic content: ESF MU ERNO




8. Drahy budované v odliSné geopolitické situaci

Drahy budované v odline geopolitické situaci
Ostatni traté

Hustota dopravy

Mapovy podklad: ArcCR @ 1997 ARCDATA PRAHA, s.r.o.
Tematicky obsah: ESF MU BRNO




Z.aver

Teze:

Zeleznice, které nebyly nikdy efektivni nebo jimZ zanikly podminky
Cinici je efektivnimi, nebudou efektivni ani po privatizaci a
liberalizaci dopravnich sluzeb.

Vysledek srovnani archetypu trati s ekonomickymi a spoleCenskymi
Kritérii:

A: potencialné efektivni — archetypy 1 a 2
B: bez predpokladu efektivniho provozu — archetypy 3,4,5,6,7 a 8
Srovnani se soucasnou hustotou provozu:
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Traté A — hustota osobni dopravy

Drahy zafazené do skupiny A
Ostatni traté

Hustota dopravy

Mapovy podklad: ArcCR @ 1997 ARCDATA PRAHA, s.r.o.
Tematicky obsah: ESF MU BRNO




Traté A — hustota nakladni dopravy

Drahy zafazené do skupiny A
Ostatni traté

Hustota nakladni dopravy

Mapovy podklad: ArcCR @ 1997 ARCDATA PRAHA, s.r.o.
Tematicky obsah: ESF MU BRNO




Traté B — hustota osobni dopravy

Drahy zafazené do skupinBaC
Ostatni traté

Hustota dopravy
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Traté A — synteticka hustota dopravy

Drahy zafazené do skupiny A
Ostatni traté

Hustota dopravy celkem

Mapovy podklad: ArcCR @ 1997 ARCDATA PRAHA, s.r.o.
Tematicky obsah: ESF MU BRNO
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Souhrnné vysledky srovnani:

= 7283 km (79%) Ceské Zeleznicni sité nalezi do skupin trati, které
nikdy nebyly provozné efektivni, nebo u nichz predpoklady
efektivniho provozu zanikly;

= na téchto tratich je dnes relativné nizka hustota provozu.

= 1975 km (21%) trati, nalezi do skupin, jeZ byly provozné efektivni,
a/nebo jejiz predpoklady efektivniho provozu nezanikly;

= tyto traté vykazuji dnes nejvyssi hustotu provozu .

26



Odchylky od predpokladii:

Osobni doprava

= trat’ Jaromér — Liberec (SNDVB) — chybna klasifikace?

= trat’ Kolin — H. Brod — Brno — chybna klasifikace, vedeni R?
= okoli Prahy, Brna, Ostravy — nové vyuziti (IDS, MHD...)

Nakladni doprava
= trat’ Kolin — H. Brod — Brno — ucelové vedeni vlaka?

= labska pravobieZni trat’ + trat’ Nymburk — Usti n/O — technické
reSeni oddéleni nakladni a osobni dopravy?

= trat’ Hranice n/M — H. Lide¢ — preprava 'V - Z.?

oy



... tedy:

—> revitalizace Zeleznic zaloZena na privatizaci a liberalizaci dopravnich
sluzeb muze byt efektivni (z hlediska ekonomického i spolec¢enského)
jen na omezeném segmentu sité;

= ploSné udrzovani celé sité snizi konkurenceschopnost Zeleznice jako
celku;

= v pripadé vertikalni separace musi o rozsahu sité rozhodnout stat
—na zakladé jakého kritéria...?
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Dékuji za pozornost.
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