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1. EVROPSKA DOPRAVNI POLITIKA - UVOD

|
Hlavni cile:
O trvale udrzitelny rozvoj

O trvale udrzitelny dopravni systém (rovnovazny rozvoj
jednotlivych druhl dopravy)

Realizace (cca 60 opatreni):

OO0 zpoplatnéni dopravy (silnicni doprava)

[0 revitalizace alternativnich environmentalné setrnéjsich
druht dopravy:
B revitalizace zeleznic
B podpora intermodality

B transevropské dopravni sité (TEN-T, zeleznice — 21 z 30
prioritnich projektd)
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2. EVROPSKA DOPRAVNI POLITIKA - KRITIKA
A GEOGRAFICKE HODNOCENI

POLEMIKA S CELKOVYM ZAMERENIM EDP

[0 J. Hibbs (2000):
B intervence verejné sféry nefunguji (bezpec¢nost, monopol)
B potfeba trznich sil v dopravé (racionalni zpoplatnéni)

. Hallsworth, R. Tolley, C. Black (1998):
nezamyslené dlsledky — zhordeni vychoziho stavu
nachylnost dopravy k dasledkim tohoto typu

fesenim neni Uplné odmitnuti EDP — , holistické"™ pojeti
dopravni politiky, lidsky faktor

H B R >
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O R. Vickerman (1998):

B rozpor mezi prezentovanymi a skutecnymi cili:
O doprava (nastroj) — konkurenceschopnost a koheze (cil)

O vystavba TEN-T — rdst mobility, a to i na periferiich EU —
provazanost ekonomik — konvergence jadro x periferie

priliSné zjednoduseni situace
v, Vv 7 7y O . . . s
B zvetseni rozdilu mezi jadrem a periferit:
O schopnost firem z jadra vice vyuZit poklesu dopravnich nakladu
O ,efekt pumpy" (dalnice, vysokorychlostni zeleznice)
[0 deformace prostoru

[0 P. Bruyelle, P. R. Thomas (1994):
B Lille a region Nord-Pas-de-Calais x Pariz x Brusel
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: Obr.: Deformace prostoru -
vliv TGV v okoli Parize (2001)

Travel time from Paris, in hours. Black dots represent selected cities with TGV / Thalys / Eurostar service. Pramen: pFevzato z http ://www.trainweb.org
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e
POLEMIKA S DILCIMI CILI A OPATRENIMI EDP

[0 TEN-T:
B metodika vybéru projektu:
O neprovazanost, nekoordinovanost
O zisk evropskych penéz
O preference prestiZznich projektd
B Upravy vedeni, konfigurace, Ci technického reseni
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SKUTECNE PRINOSY JIZ REALIZOVANYCH STAVEB

O Ch. Wichmann Matthiessen (2004)
®m dopady pevného spojeni ptes priliv @resund:

O vznik spole¢ného preshrani¢niho regionu (Kodan - Malmé, bi-
national city) — ekonomicky rist, konkurenceschopnost, ...

O zlepSeni dostupnosti Skandinavie
B provoz, migrace, dojizdka — opatrné optimisticky zavér
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Vehicles erossing Oresund on ferries and bridge

s ﬁﬁ @‘gﬁ ﬁ ‘Fm d& 3’*{# ﬁcﬁﬁ * ‘E‘ﬁﬁ &

IO Last year bafore bridge 1583-2000 B First year aftar bridge 2000-2001
O Sacond year after bridge 2001-2002 W Third year after bridge 2002-2003
B Fourth year after bridge 2003-2004
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Tab.: Migrace pfes pruliv @resund

Rok _ Pocet migrantd ve smérvu

z Danska do Svédska ze Svédska do Danska
1998 513 706
1999 642 648
2000 1165 665
2001 1582 704
2002 2216 811

Poznamky: do bilanci jsou zahrnuty pouze regiony Sealand, Lolland, Falster, Bornholm a Scania
niz$i naklady na bydleni ve Svédsku, vy3si platy v Dansku
pevné spojeni pres priliv @resund bylo zprovoznéno v roce 2000

Pramen: Ch. Wichmann Matthiessen (2004, p. 36)

Tab.: Dojizdka za praci pres praliv @resund

Rok Pczc“:et dojizdéjicich za praci vevsméru
z Danska do Svédska ze Svédska do Danska

1997 500 2176
1998 550 2424
1999 600 2630
2000 622 3195
2001 892 4200
2002 1155 5500

Poznamky: do bilanci jsou zahrnuty pouze regiony Sealand, Lolland, Falster, Bornholm a Scania
nizsi naklady na bydleni ve Svédsku, vy3si platy v Dansku
pevné spojeni pres prlliv @resund bylo zprovoznéno v roce 2000

Pramen: Ch. Wichmann Matthiessen (2004, p. 36)
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O O. Heddebaut (2001):
B spolecny preshranicni region Dover - Calais
® vliv tunelu pod prulivem La Manche
B negativni zaver

O kontroverznost projektu tunelu pod prilivem La Manche:
B nenaplnéna ocekavani
B zadluzZenost
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Tab.: Vyvoj dopravy v tunelu pod prulivem La Manche

Kyvadlové vlaky - poC€et prepravenych Tranzitni vlaky - poCet pfepravenych

Rok osobnich aut nakladnich aut osob v téchto autech osob nakladd

v tis. v tis. v tis. v tis. v tis. tun
1995 1246 391 4 161 2920 1411
1996 2135 519 7933 4 866 2 361
1997 2 383 268 8 609 6 004 2925
1998 3448 705 12 189 6 307 3141
1999 3342 839 10 831 6 593 2 865
2000 2 864 1133 9280 7130 2947
2001 2605 1198 9 366 6 947 2 447
2002 2408 1231 8 649 6 603 1464
2003 2 361 1285 8 384 6 315 1744

Pramen: Energy & Transport in Figures 2004, European Commission, Directorate-General for Energy and Transport in co-

operation with Eurostat, 2005
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O J. Gutiérrez (2001):

vliv vysokorychlostni trati Madrid - Barcelona - Francie na
zmeény dostupnosti v EU — ukazatele:

O vazené prumérné jizdni doby
O ekonomicky potencial
O denni akcesibilita

vliv noveé trati: 783 N o Mnats

s Vé - Vé r s v /i\{:#g:;ﬁrgﬁ

0 lokalni / regionalni uroven Y G

— konvergence 2%

r P v B 5-10

O narodni uroven == 0.0

— divergence
O mezinarodni Uroven

— konvergence 3

celkové: ¢astecné splnéni
cila EDP

Fig. 3. Changes m accessibility: location indicator,
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Fig. 4. Changes in accessibility: potential indicator,

Fig. 5. Changes in accessibility: daily accessibility indicator.
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POZITIVNI HODNOCENI VLIVU EDP

O M. R. Tight, P. Delle Site, O. Meyer-Ruhle (2004):

identifikace a kvantlﬂkace opatreni (pokles poptavky po
dopravé, ekonomicky rdst, environmentdlni kvalita)
nejslibnéjsi opatreni:

zména postoju k mobilité a zmé&na dopravniho chovani
sdileni aut

kontrolované parkovaci zény

zpoplatnéni silnicni dopravy ve meéstech

palivové clanky — pohon silni¢nich vozidel
vysokorychlostni Zeleznice

zpoplatnéni silnic pro nakladni dopravu

optimisticky zavér — fada téchto opatreni je soucéasti EDP
nejistota — zmeéna postoju

OO0O00O000
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O J. Gren (2003):
m doprava v periferii EU — vznik tzv. regionalnich ristovych
center — expanze ekonomického ristu i do jejich zdzemi:
O priklady: Porto, Barcelona, Seville, Solun, Cork, Rovaniemi, ...
B stimulem byla EDP — Uspésny politicky nastroj

B geografické zavéry:
O naruseni klasické polarity jadro x periferie
O vznik nové hierarchické urovné silnych center druhého radu
O polycentricky rozvoj evropského sidelniho systému (?)
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3. ZAVER

|
OO0 existence rady hledisek vyuzitelnych ke kritice EDP
O odmitnuti - glorifikace
O]

vyznamny dokument, ktery podobu evropského
dopravniho systému urdité néjakym zpusobem ovlivni
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