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Struktura

Vznik a vystavba (1825-1860)
Zlaty vék (1860-1913)
Problemy a otresy (1913-1947)
Statni vlastnictvi (1947-1994)
Privatizace (1994-2008)



Parametry

Vertikalni integrace x separace
Konkurence x monopol

Soukrome x verejné vlastnictvi

Slaba x silna regulace (hlavné cenova)
Komercni zisk x verejné dotace



Hlavni vneéjsi faktor — silici konkurence
silnicni dopravy

Graf: Zivotni cyklus Zeleznicni dopravy
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1. Vznik a vystavba

Liberalni pristup hospodarske politiky
Nekoordinovana a neplanovana vystavba
Zivelna konkurence na vznikajicich tratich

Vznik dynamickéeho sektoru soukromych
Zeleznic

Lokalni monopoly na dilCich tratich



2. Zlaty vek

Tabulka ¢. 1: Zelezni¢ni doprava v Velké Britanii 1870 - 1912

Délka Osobni | Nakladni | Splaceny Hrube Provozni Zisk Vynosnost | % podil

sité (mul. (mil. kapital vynosy | naklady (mil. kapitalu | paklada

(mile) osob) tun) (mil. £) [ (il £) | (mil £) £) (%) k trzbam
1870 13.565| 3222 166,5| 5027 429 20,6 | 223 4.44 48.1
1880 15563 396,61 2317 6946 62,8 32,11 30,7 4,41 51,1
1890 17281 7963 2988 | 8602 76,8 4141 354 4,12 53,
1900 18.630 | 1114,6| 4198 1136,2| 101.,0 62,5| 385 3.40 61,9
1912 20,038 | 12652 5136 12896 1240 784 45,6 3.54 63.2

Zdroj: Railways Returns 1 Aldcroft (1968)




3. Problémy a otfesy

Tabulka ¢. 2: Mezivale¢née vykony zelezni¢ni dopravy:

Tunomile Osobomile Trzby Naklady Zisky

(miliony) (miliony) (mil. £) (mil. £) (1mul. £)
1920 19.173 19.214 2389 232.0 7.0
1925 18.33 18.927 199.7 165.0 34.6
1930 17.784 18.263 177.7 143.3 34.4
1935 16.402 19.217 157.7 127.4 30.3
1938 16.673 20.009 164.7 137.7 27.1

Zdroj: Railways Returns 1n Aldcroft (1968)




4. Statni vlastnictvi

Tabulka ¢. 3: Hospodarské vysledky British Railways (mil. £)

1948 1952 1956 1960 1962 1964 1966 1968 1970
Trzby 346,3 | 4163 | 481,0| 478.6| 4651 4741 | 4704 | 463.7| 5715
Ztrata -8.1 +3.,6 | -57.7| -1129| -156,1 | -1233| -1355| -1474 9,5

Zdroj: Annual Reports and Accounts of the British Transport Commission in Aldcroft (1968)

Tabulka ¢. 4: Vykonnost zeleznic 1975-1994

Platby za Podil PVS na | Zisk Hrubé Osobomile | Tunomile
vefejnou sluzbu | piijmech osob. | (mil £) investice | (000mil) (000
(PVS: b.c..mil £) | dopravy (%) (mil. £) tonmiles)
1975 324.1 43 5.5 232 18.8 13.0
1980 633, 40 -59.8 459 18.8 10,9
1984/85 9421 44 -301,3 462 18.5 33
1989/90 586.8 24 269.8 892 20.9 10,38
1993/94 10354 32 -108.4 1165 18.9 8,58

Zdroj: Gourvish (2002)
Poznamka: 1980..stavka ocelaru, 1954/85 uhelna stavka




5. Privatizace

Tabulka ¢. 5: Rust vykonu britské Zelezni¢ni dopravy 1995-2005

Osobni (bn. pkm) Nakladni (1000 bn. tkm)

1995

2000

2005

1995

2000

2005

30.3

38.4

42.8

13,3

18,1

Zdroj: UIC Statistical Yearbook 2006




/aver

Meénici se intenzita konkurence Zelezni¢nich dopravcu a intenzita
regulace ze strany statu.

Vysoky podil zapusténych nakladu v infrastrukture zpusobuje, ze
vystavba paralelnich zelezniCnich linek mezi jednotlivymi centry
ekonomické aktivity neni prilis efektivni.

Vznika tedy situace, kdy zelezniCni trat’ a jeji provozovani mezi
dvéma centry ekonomické aktivity muze vykazovat znaky
prirozeného monopolu.

OvsSem pouze za situace, kdy tato pozice neni pod intenzivnim

konkurencnim tlakem jiného typu dopravy, coz je zasadni rozdil
mezi zeleznicni konkurencni pozici stoleti devatenacteho a

dvacatého.
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