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JERGIETVironmentalne Pratelste e
Orogifeels

> Z gojei titSmlouvy o Evropské spolecenstvi je

mo/ 10 soustredlt Se na

s1‘:)0ry energie, zejména neobnovitelnych (a
= soucasne zpravidla rizikovych) zdrojt

— emise sklenikovych plynt s
— nehody s dusledky pro zivot a zdravi
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J rear: 1cky lze vypustit nakladove polozky bez

Brimeho viivu na Zivotni prostredi: predstavuii

-ovsem cca 2/3 celkovych nakladt bez vice
nakladt z destrukce komunikaci neurcenych pro
intenzivni a tézkou dopravu.



Efakbivni spotreba a_@gaaiﬁtea—

SOV postur zeleznlcnl [¢]s)8)%:

SplE tWALVE U prUmMErne Vytizent opravm Jenotkyv
Jrovng{ nychidruzich dopravy,

B eedat spotrebu viaku za nezavislou na hmotnosti
( Y o) y podil hmotnosti vozidla v celkove hmotnosti
=¢_ V0 dla a cestujicich)

_'=* G)E)e zjednoduseni jsou falesna:
= ®zejména na mistnich a regionalnich tratich byva
podprimérné vytizeni
® U mistnich trati ma motorova jednotka pri cca stejném

poctu cestujicich dvojnasobnou hmotnost tary, vliv poctu
cestujicich na spotrebu a exhalace je tedy mensi, ale je!
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Y prﬂﬁﬁ-kroku hledame minimalni«

N/ /

wWiiZzenipod nehoz je kapammgjﬂ druhm
Hopravy efektivnilz hledlska spotreby i

o) '* e
predpokiadat linearni zawslost spotreby/ obsazeni

oNBustatnoEUl cast krivky merne spotreby; linearita
BUEEIpIatit pro norni cast krivky
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il dat priuseciky primek ve smernicovem Kraji
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Ziacujicirmimimalni pocet cestujicich, od nichz {)y byl
- kar Cltne_]vSI druh dopravy energetlcky a emisne
= éfektlvneJS|

s: Kdyby' se vyslo ze zjednoduseni: spotreba na viak
konstantni, pak za zeleznici rovhobezka s osou Xx.

 Redukce problému: mistni a regionalni
doprava- na zeleznici motorove jednotky 800 a
810 a autobusy; na zeleznici moderni motory
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R/ o'et meznich hodi

s Pyclrobilesi vysle"aky uvede Ing. Ivo
Jr,JnQrJJ\ : Jiﬁm——-_—-

J _)\/J\/ Iemy \/ peneznlm vy]adrenl emisi

?*'na CO2 se ale prepoutava 5 dalSich
emrsnlch latek s podstatné mensi vahou: CO,
‘NOx, uhlovodiky, tuhé ¢astice a dosud i
fluoridy; ty s nejvétsim obsahem fluoru maji
koeficient prepoctu na CO2 23900. V doprave
se vSak prakticky nevyskytuij.



‘Bvoji kalkulace .=
—
NEIVIVI —-C||S|DOZICI pmpoutaa OEficienty na

OZ,aJ: N2,.C0; | —

rle). Jr: otsky prevzal tedy globalnl hodnoty ze
LliEES ’FRASz rokul 2001, potvrzenou v
I)f lJc 3 pro externality (posledm verze Unor

f ﬂ Kurzu 25 KE = 1€ ve vysi 12,16 KEna 1 |
= ';_ fnove smesi, 12,16 Kc/litr motorove nafty.

0'Sdé1eni Evropské komise z 22.10.tr. potvrdilo
prijeti kompromisniho navrhu na podporu
rychlejsiho zavadeni ,,zelengjsich™ a energeticky
efektivnéjsich silnicnich vozidel.
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Do) centporizenitnoeyych silnic
AEPNaVAIChpr _@é_'edku-ﬁaia

L Gelol depll ZIVOERG

o U Jwe;j ' Za zivotnost vozidel M a N:

=0s0bn (M) 200 000
— hka makladni (N1) 250 000
t»'r_‘—'feika nakladni (N2,N3) 1 000 000

—

— Autobusy (M2,M3) 800 000



\EKlady na'emise «
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BVELE]IFSE tyto hodhbty Za vy ony Za celou
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® COJ enty/kg
SOG4 € centy/g

SNVHE: ?"€cent/g

— f{astlce 8,7€ centu/g

6 Jako produkt nedokonalého spalovani

_'vypusten to pri kalkulacich za celou dobu
- zivetnosti zatim neni realisticke.

— Ale CO2 se meni v CO2

— Odtud navrh Ing. Drahotskeho pricist odhad CO, i
kdyz se stejnym koeficientem jako CO2
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jeden problem
nakiéﬁﬁ-z emisi

2 Jz)i i) Va z predchozi tabulky, druhou

fle JerA 'slezkou celkovych emisi jsou tuhe
mJJi‘j(“f =

eyl e vyskyt je ale vyrazne ovlivnén mistnimi
] m|nkam| (povrch vozovky, prasnost), ktere

-_r

;f___, fSe pridavaji k emisim.

e Je]ICh hodnoty je ale mozno obtizngji vyjadrit v
jakési zobecnene podobg, jako ostatni slozky
emisi
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SREOINGaISimVyznamnym' Ukazatelem! porovnavani
cnvirenmentalni' prijatelnosti druhu dopravy.
Pt J, z;ﬁ, apaC|tn| komunikace jako D a R maji nejvice

IENOd, BVsem proto, ze pritahuji vetsi intenzity
_I_g __vnlho Provozu.

;;1_;: Ztazeno na ujete vozokm cim kapacitnejsi komunikace,

M mensii pocet nehod
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——— \VAVY 4

: -: o PJn steJnych vykonech ve vozoKm vede vyssi podil
kapaC|tneJS|ch komunlkaCI K snlzenl nehodovosti a pokles
nehodovosti je zrejmé vétsi, nez narlst dopravy z
nabidky kapacitni komunikace



Sp@ sha a exhalace JaWe?
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Pedf c Jor)rrj RN Jlliliﬂyiﬂiwmdweﬁé'he————-
AIZETIE ?nad prisecikem merne spotreby a
2111is] Z kznlce efiektivnejsi.

J HroJ_Lf natika se redukuje na harmonizaci
-~ poc dminek vsech druht dopravy.

.- Lze prldat Uspory zivota a zdravi: Cim
kapacitnéjsi komunikace, pres neukdznénost
ridictl tim méné silnicnich nehod s nasledky pro
tcastniky provozu.



pVcha emis J_,,}_L'exter-naillﬁ -
chlJr SS wr = jexigiac ,gh__.

v'\\

nm mstredl Z emisi podstatne ,levnéejsi
f _.\\ SI spotreby paliva

) ﬁl_é;_ a7 toho ze v Uvahach o delbe prace by
T TE*byt merna spotreba paliva.

_— —
—



_— r-llii‘fl{g:.ok hodnoceni: mistni ai.
egionalni zeleznlcnl.dopjdVV —

o O roL 1997 krvcitlisty® hiaviimi: Ukazateli
EEIEHEIRICH a MISAICI tratl. Zmeny metodiky;
vardesem rok 2003, posledni data za 1.pololeti

_a-r

700 / eny nevelke Ale ani na resortm grant

_...—-— ‘..-

zreJme 135; zhruba 1/3 siteé (tradovano jiz z
doby centralni prikazove ekonomiky). Nekolik
prevedeno soukromym provozovatellm, v této
etape nedoplneno.
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NEkE Jdni doprava.a harmpenizaces
—_—
SENERtratich Klasifikovanychijako regionalniia mistni

e J’Jr]HrJF depravasmelyezizanedbatelmyss s
VY2 1zlAls

OFJJ“O,) e15| iozbor ukaze, v jakém rozsahu bude
v\//r dmne, aby se zvysil pocet tras a naklady na

| ;rrr dosahly jen prijatelné urovneé nahrad za plnéni

:EJI‘chh sluzeb

- 0 Pmblem nebude v harmonizaci, ale male
" intenzité dopravy

e Absurdita v pozadavku infrastruktury pro autobusy.
a 0sobni vlaky zdarma- v silnicni dopravé 3-5%
podil, na draze (skoro) vylucny podil.
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2 Bl jeimie Umysine ngﬂhene kapaC|tn| Jednotky na

Zalazriicl,
I &

NEIINED J"-' *mozno technologlcky Zvysit obsazeni tak,
syAyladosarena energeticka a emisnil efektivnost.

Praclgos “a‘dejme vycerpam moznosti marketinku-
J"ﬁ CE zrejme pres 2/3- mozna 70% celkovych prijmu.
Bhace prodejem trati!

-4-'- =

Zduvodneny nazor k 1. zeleznicnimu balicku pro vsech
24 zemi (vSechny az na Lucembursko a zeme bez
drahy)

o Specifikum CR: 1.nebo 2. ve vyrobé aut na obyvatele
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‘spravniopatrenii 2. =
J‘b’

e 1. ,,Prazske_Enevropske’?lopravn|
nmmmmm—mmqe——-

= —oBecnem zajmu jen dotacemi, nebo vyuzit |
spravnich opatreni?

— Evropska komise a zejméena prisnejsi
— Evropsky soudni dviir
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J /ow XIX. a pocate< XX stolet|

SV [ r)omﬂ n| doprave jediny konkurent
pptall OVal doprava

—&. Sokrok zeleznicni techniky a technologle
-—-'-*e omalejsi, nez zména od potahli po
kamlony

-® Je tu neco nad pozadavek nejlevnéjsi a
ekologicky prijatelné dopravy
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L
o ]z nue monuﬁ’renty AULNO kl&st jiné

o/

r)O/fJFJrJ\/"\ MEZ e KOMECHE PrOVOZOVaME
dograiyaiieldelgl 4%
o Ja1i<o 'r)’i-’"z regionalniho cestovniho ruchu
J _{u/' by se dalsi trzby a vykony?

S Podminky pro Vetsi atraktivitu doméaci rekreace
:se postupné vytvareji vlivem vétsiho zhorSovani
zivotniho prostredi v klasickych oblastech
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5 Pros i se fasss sl Spatrljici Uspech v
EMETTINOEAIERIVYStaVvIdy dopraval
mrrrurus tury, zejméena silnic. Napomaha
r)orrml” d zaplnena justice.

A_ru, ze odpor je zejmena proti silnicni
rrave PDopadne to jako kdysi, kdyz
f_predstawtele obci odmitali zeleznice? Kdyz se

zrusila vyroba motocyklt? Aj. Jedini nezmari-

fandove vodni dopravy.




r\ C Llsabmska st-r-azteg‘\;'f —

J \/ r\/rcs=” mlienurentitmaly
SUEdnICh podnlku jen 41000 veIkych
||| le‘ podniky 98-99% podnikatelskych

_\I E
= ﬁpada na né az 80% novych pracovnich
-~ — mist

5—__

~ e Malé podnikatelske entity prevazne pro
mistni a regionalni trhy, Komise tezce
prosazuje vstup na mezinarodni trhy

® Je tedy tak potrebna zeleznice, jako drive?
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