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Povodny ciel prispevku

> Analyzovat:

o dopad cenovej regulacie za pouzitie DC v zeleznicnej doprave
na schopnost MI vytvarat zdroje potrebne na rozvoj
a modernizaciu infrastruktary, a tym wvytvorit podmienky pre
poskytovanie konkurencieschopnych: prepravnych sluzieb.

> Externality v doprave

> Sprava MDPal SR: Prehodnotenie vykonnosti
a ekonomickej efektivnosti zeleznicnych podnikov

o Porovnava spoplatnenie DC v ZelezniCne] a cestnej doprave a
navrhuje zmenu



Prepravny trh a infrastruktirna
konkurencia

> Spotrebitel (prepravea) si na prepravnom trhu kupuje
finalnu sluzbu, t.j. premiestnenie v konkretnom case

a priestore.

> V0 svojom rozhodovani porovnava komparativne vyhody
jednotlivych prepravnych moznosti a rozhoduje sa pre
tl, ktort povazuje za najhodnotnejsiu.
o Iym rozhoduje i o druhu dopravy a vyuziti infrastruktury.

> Konkurencieschopnost dopraveov na prepravnom sa
nasledne prejavuje vo vyuziti infrastruktary.



Prepravny trh ai infrastrukturna
konkurencia

~ Dopravcovia tak ponukou svojich: prepravnych sluzieb
vyznamnou mierou ovplyvnuju vyuzitie infrastruktury.

> Konkurencieschopnost prepravnych sluzieb je
determinovana i kvalitou infrastruktury

> Dopyt po dopravnej ceste je odvodenym dopytom
o Dosledok kupy prepravnej sluzby

> Ak MI nemoze poskytovat finalne prepravne sluzby, tak
o MoOze dopyt po kapacite dopravnej cesty ovplyvnit len nepriamo
o prostrednictvom konkurencieschopnych infrastruktarnych

sluzieb, ktore vytvoria predpoklady pre dopravceov sutazit na
prepravnom trou.



Zelezniéna infrastruktura

> |e povazovana za prirodzeny monopol.

> ZSR ako. manazer infrastrukiury podlieha
ekonomickej regulacii,
o Clelom Je zabranit zneuzivaniu monopolneho

postavenia na trhu na trhu s kapacitou zeleznicnej
infrastruktdry.

» zahrna | regulaciu cien, kiora sa v zeleznicnej
doprave vykonava urcenim maximalnych cien za
pouzitie zeleznicne| dopravnej cesty vo vnutrostatne;
osobnej I nakladne| doprave.

» Ceny su urcene tak, ze trzby z predaja viakovych
ciest nepokryvaju celkové naklady ZSR spojene
S prevadzkou zeleznicnej infrastrukturu,
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Zhodnotenie

> VV mene ochrany dopravcov pred zneuzivanim
potencialnej trhovej sily manazera infrastruktury s cielom
dosahovania ,neprimeranych” ziskov, tak stat presadzuje
,politiku straty".

> Dlhodobo takato situacia bude viest k podobnemu
vyvoju ako v minulosti, t.. k zadlzeniul ZSR a potrebe
nasledneho oddlzenia prostrednictvom statu.

> Takouto politikou Stat neumozriuje ZSR vytvarat zdroje
na investicie, co ma za nasledok:
o Zastaralost zelezniCnej infrastruktury

o Znizovanie  konkurencieschopnosti prepravaych  sluzieb
zeleznicne| dopravy.

o Modalna nerovnovaha na prepravnom trhu



Zelezniéna infrastruktiira podla MDPaT

>

»infrastrukturu zeleznicnej dopravy je mozne charakterizovat pomerne
vysokou hustotou siete so zastaranou technologiou, pricom technicka
zakladna infrastruktury Zeleznicne] dopravy nie je dostatocne
pripravena na meniace sa podmienky a Struktiru dopravneho trhu. Na
nizku technickd uroven a kvalitu technickej zakladne zeleznicnej dopravy
vplyva zanedbana udrzba a nedostatocha obnova.”

,oucasny zly stav zeleznicnej Infrastruktiry je charakterizovany
z technickeho hladiska parametrami ako:

o Obmedzena tratova rychlost (max. rychlost 140 km/h);

e Nevyhovujuci stav zeleznicneho zvrsku a spodku, co obmedzuje
napravove tlaky;

e nNevhodne vyskove a smerove vedenie trati;
o mala osova vzdialenost' dvojkolajnych; trati;

o technicky zastarale zabezpecCovacie zariadenia a technicky
zastarany stav zeleznicneho zvrsku v staniciach (vyhybky);

o VYSOKe percento nevyuzitej kapacity siete”

MDPaT SR: PREHODNOTENIE VYKONNOSTI A EKONOMICKEJ
EFEKTIVNOSTI ZELEZNICNYCH PODNIKOV.
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Roz€lenenie predpokladanych zdrojov, mld. Sk | 2007 | 2008 | 2009| 2010| 2011| 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Fondy EU 4,59 4,57 5,10 10,58 10,58 8,40 6,20 7,20 5,90
Spolufinancovanie k fondom 1,31 1,60 0,92 2,00 2,00 230 1,90 2,10 1,40
Statne dotacie 1,31 1,62 1,825 1,835 2,03 2,16 2,70 2,70 2,70

Vlastné zdroje (bezna udrzba a rekonstrukcia) 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50
Ijvery (docCerpanie investicnych uverov) 0,38 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Podiel vlastnych zdrojov na investiciach v % 247 243 24,7 242 14,6 16,3 188 17,2 20,0



Cestna infrastruktura
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Cestnd infraStruktira 17,26 161 30 997 39 728

- Vyznamny nepomer medzi planovanymi investiciami do
v zelezniCnej a cestnej infrastruktury

 Je tento rozsah a pomer investicii spoloCensky optimalny?
« ,Uplynuly nerovhomerny spoésob investovania finanCnych prostriedkov na
zabezpeCovanie modernizacie a rozvoja zelezniCnej a cestnej infrastruktury
spésobuje vyrazné zaostavanie rozvoja zelezniénych trati v eurdpskych
koridoroch v porovnani s okolitymi Statmi EU.“ MDPaT SR



Ako urcit' spolocensky optimalny rozsah
Investicli?
> Na trhu s kapacitou zeleznicnej a cestnej infrastruktury je
stat :
o Mmonopolnym viastnikom,
o Mmonopolnym prevadzkovatelom,
e Sam sebe konkurentom,

o regulatorom — urcovatelom pravidiel,
o V zeleznicnej doprave | rozhodovatelom sporov

> Vlastnik je zodpovedny za vyuzivanie svojho majetku
o [leda Stat za rozvoj a modernizaciul infrastruktury.

> Realizacial Investicii bude mat dopad na
konkurencieschopnost zeleznicnych a cestnych dopravcov
na prepravnom trhu v buducnosti.



Ako urcit spolocensky optimalny rozsah
Investicii?

> Investiche kriterium:

« Kolko do Zeleznicnej infrastruktury a kolko do cestnej
infrastruktary?

> Ake zvolit investicne kriterium?:

1) Prevadzkoveé ukazovatele:
Kongescie ako prejav nedostatocnej kapacity,
Nehodovost,
Ocakavany rast prepravy,

2) Ekologicke hladisko
Emisie (sklenikove plyny, ing)
Hluk

3) Verejny zaujem
Zabezpecenie administrativne definovanej dopravnej obsluznosti
Arbitrarne stanovene ,potreby” regionov.

Poziadavky zahranicnych investorov: znizujucichi nezamestnanost
Poziadavky EU



Ako urcit spolocensky optimalny rozsah
Investicii?

> Ziadne z uvedenych kritérii neumozriuje rozhodnut, &i prinosy
investicie (prevadzkove, ekologicke, verejny zaujem) su ,hodne”
svojich nakladov

4) Ekonomicke kriterium

o« Ekonomicka analyza = porovnanie vsetkych vyznamnych a
identifikovatelnych prinosov a nakladov (v penaznom vyjadreni)
spojenych s danou investiciou pri zohladneni casove] hodnoty
penazi

o Maximalizacia spolocenskeho blahobytu,

porovnanie spolocenskych nakladovn a prinosov vsetkych
investicnych prilezitosti
realizacie ekonomicky najvyhodnejse]



Narocnost ekonomickej analyzy

> Trhove ceny suU najefektivnejsSim mechanizmom prenasajucim
informaciul o preferenciach (hodnoteni) prepravcov a spolocenskej
hodnote zdrojov

Trh
s kapacitou
DC

Dopravca Preg::vny Prepravca

Manazér

infrastruktary

> Poskytovanie prepravnych sluzieb je spojene s externymi nakladmi
a vynosmi predovsetkym lokalneho charakteru, ktorych vyjadrenie
absentuje v trhovych cenach za prepravne sluzby

> Z toho dovodu trhove ceny za prepravné sluzby nevyjadruju
spolocenske naklady a vynosy ,dokonale*

» Cenova regulacia za pouzitie DC tuto nedokonalost” este zvysuje
deformuje prenos Informacie o nakladoch za pouzitie DC, co nasledne
deformuje ceny na prepravaom trhu



Narocnhost ekonomicke] analyzy

> Problem:
o Identifikacia externych nakladov a vynosov
o Ich penazne ocenenie
o SpoOsobe internalizacie

> Sposob internalizacie

1) Internalizacia prostrednictvom trhu
Je na ucastnikov trhu aby nasli v ramci danych spolocenskych
pravidiel sposoby internalizacie externych nakladov a vynosov

internalizacia v cenach inych statkov
« Ceny nehnutelnosti, resp. najomné
» \ dosledkur moznosti' vysSej mobility zvysuju konkurenciu na roznych
trhoch, Co ovplyviuje ceny vyrobkov a sluzieb a nasledne ceny
vyrobnych faktorov

2) Internalizacia prostrednictvom Statnych opatreni
Naklady = dane
Prinesy = dotacie



Porovnanie spoplatnenia dopravnej cesty
v zeleznicnej a autobusovej doprave

> ,Autobusovy” dopravcovia neplatia priamo za pouzitie DC

> Urcitym: ekvivalentom spoplatnenia cestnej dopravne]
infrastruktury su platby, ktoré cestnii dopravcovia platia
v. suvislosti s pouzivanim ciest pri prevadzkovani
autobusovej dopravy.

> \/ sucasnosti su nimi:
o a) dialnicne nalepky,

hromadna cestna osobna doprava vykonavana vo verejnom zaujme je
v sucasnosti oslobodena od platenia dialnicnych nalepiek.

» b) dan z motorovych vozidiel,
o C)cCast dane z mineralnych olejov. .



Porovnanie spoplatnenia dopravnej cesty
v zeleznicnej a autobusovej doprave

> Za poplatky za pouzivanie dopravnej infrastruktury v cestnegj
autobusovej doprave mozno povazovat dan z motorovych vozidiel
a cast dane z mineralnych olejov (53% nakladov na dan)

> Tato Ciastka predstavuje 7,2 % z vlastnych nakladov vykonu.

> od dane z motorovych vozidiel sui za vykony vo verejnom zaujme
oslobodene podniky SAD vo viacerych VUC.

o« Bez zaratania tejto dane by naklady na pouzivanie infrastruktury
predstavovali 6% z vlastnych nakladov vykonu.

> Porovnanim percentualneho podielu poplatku za pouzivanie DC
v zeleznicnej a cestnej autobusove| doprave:
o podiel poplatkov: na pouzivanie infrastruktury v zZeleznicnej doprave je
2,6 krat vyssi ako podiel v cestnej doprave.



Porovnanie spoplatnenia dopravnej cesty
v zeleznicnej a cestnej nakladnej doprave

> Nakladové zataZzenie dopravcu ve CND je oproti dopravcovi ZND
ovela nizsie.

> Cestny dopravca je zatazeny:
o« Najma spotrebnou danou z pohonnych hmot, ktora tvori asi 14,73%
z jeho nakladoyv,
o danou z motorovych vozidiel 1,87% z jeho nakladoy,
» dalsimi poplatkami, ktoré musi zaplatit’ pri ziadosti o licenciu.

o« Po zavedeni myta budu poplatky za pouzitie dopravnej cesty tvorit
11,81% z jeho nakladov.

> V. ZND uz len polozka ,poplatok za pouzitie dopravnej cesty” tvori z
prevadzkovych nakladov ZSSK CARGO priblizne 34%.

> Zelezniéni dopravcovia st zatazeni nakladmi na pouzivanie DC,
ktore su v nakladne| doprave 3 - nasobne vyssie akor V. cestnej
doprave



Navrh spoplatnenia DC v zeleznicnhej doprave

> Cielova cena poplatku v roku 2012 - na urovni variabilnych
nakladoyv.

> V. nakladne] doprave sa odhaduje, ze priemerna cena za DC
klesne v roku 2012 na 2,478 EUR/viIkm, .

> Priemerna cena za pouzitie DC v roku 2009 :
. Osobna doprava: 1,188 EUR/vIkm
. nakladna doprava: 6,289 EUR/vIkm

> Takto stanoveny poplatok ma respektovat Uroven zatazenia
cestnych dopravcov, aby nebola znevyhodnena voci zeleznicne;
doprave pri zohladneni' zavedenia elektronickeho myta.

> Naklady dopravnej cesty su kalkulovane z EON ocistenych o

e VysSku odpisov, ktore vstupuju do vynosov na zaklade platnej
legislativy (dotovane investicie) a

o ostatnych nakladoyv, ktore su uhradeng z inychi zdrojov: (posun)



Odpisy.

> Stat  dotovanim  investicii  dorovnava
iInvesticny dih
o SpOsobeny nedostakom zdrojov v dosledku
cenovej regulacie
> Odpisy dotovanych Investicii nevstupuju
do nakladoyv ale vynosov

o« 2 Nasobne negativny efekt na tvorbu zdrojov pre
buduce investicie
Umelo zvysuju vynoesy a znizuju EON pre vypocet
ceny za DC, resp. dotacie



Financne dosledky navrhu

Ekon.oprav.nakl. EON [ 12 956 270 13 480 800 14 013 900] 14 627 589
EON globalna cena 12 268 075 12 895 4021 13 209 066} 13 522 729

Néklady- zakladny poplat] 12 268 075] 11010 094] 11262 829] 11 503 516

Prijmy zakl. poplatku 4 644 075 3088 194] 2893829 2645809
Sluzby(Posun, TK,Stkolay 0 1 885 30 1946 237| 2019 213

8
7 624 000 7921 900] 8369 000] 8857707
z toho na zniZenie poplak| 2 400 000 2 440 000] 2479 000] 2 479 000




Rizika

> Stat ma financovat 77% EON ZSR
o 3,8 mld. SK rocne od roku 2012
o V roku 2007 dotacia predstavoval 3,6 mld. Sk

o Zavislost na state
Historia = stat nespolahlivy ,,obchodny” partner

o Odpisy



Dakujem za Vasu
POZOrnost
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