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Zelezni¢na doprava

nevyvazeny rozvoj jednotlivych druhov
dopravy

liberalizacia

harmonizacia — ,,zjednotenie™ podmienok
trhoveho prostredia s pripustenim urcitych
zasahov. Relativnhu spravodlivost’ mozno
zabezpecit’ vzdy pre urcity stupen
harmonizacie, a to aj v ramci jedného druhu
dopravy.



Transformacia zeleznic

transformacia zeleznicnych podnikov vytvara
noveé vztahy na zeleznichom trhu

manazér infrastruktury (spravidla vo
vlastnictve statu) — sprava a prevadzku
infrastruktury, zodpoveda za nediskriminacny
pristup zeleznicnych podnikov (dopravcov)
zabezpecujucich dopravu vilakov (trakciu)

k zeleznicnej infrastrukture (dopravnej ceste)



Subjekty na trhu prepravnych
sluzieb v zeleznicnom sektore
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Subjekty - Slovenska republika
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Regulaéné
organy
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Pristup na zeleznicnu infrastrukturu

prevadzkovatel’ drahy pre ucely
prevadzkovania dopravy na drahe pridel'uje
ziadatel'om dopravnu cestu podla rozsahu jej
technickej kapacity maximalne na dobu
trvania platnosti cestovného poriadku

pridel'ovanie kapacity prebieha na
nediskriminaCnom principe, pricom
rozhodujucim faktorom je Casové poradie
podania ziadosti




Pristup na zeleznicnu infrastrukturu

xomplexny proces vymedzeny legislativnymi
podmienkami

poskytuje manazérovi infrastruktury priestor
na obchodné a marketingové spravanie sa

manazeér infrastruktury povinny zverejnit’
podmienky pristupu na infrastrukturu v
sietovom vyhlaseni a stanovit’ vol'nu kapacitu
jednotlivych trat'ovych usekov




Optimalne vyuzivanie kapacity

kapacita dopravnej cesty, t. j. jej vyuzitel'na
priepustnost’ v ramci rozlozenia pozadovanych
tras vlakov na urcitom useku dopravnej cesty
v urCitom casovom obdobi, je vyjadrena
poctom vlakov, ktoré je mozno dopravovat’ za
urcité casove obdobie pri danom technickom,
prevadzkovom a personalnom vybaveni a pri
dodrzani potrebnej kvality dopravy

potrebné poznat’ maximalnu kapacitu a vol'nu
kapacitu



Poziadavky na vyuzitie kapacity

zeleznicnej infrastruktiry
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Problematika zist'ovania kapacity
zeleznicnej infrastruktary

v Europe rozne pristupy k stanoveniu kapacity
zeleznicnej infrastruktury

uplatnovanie simulacnych nastrojov
metodika UIC — vyhlaska 406 Kapacita
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Metodika UIC

definicia kapacity podla UIC: ,celkovy pocet
moznych vlakovych tras v stanovenom casovom
ramci, s prihliadnutim na aktualnu skladbu
dopravy z hl'adiska rychlosti a druhov viakov,
prip. na znamy vyvoj a vlastnu hypotézu
manazeérov infrastruktury v uzloch, na
jednotlivych tratiach alebo Casti siete s trhovo
orientovanou kvalitou.™

vyjadruje sa v percentach
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Metodika UIC

metodika navrhnuta s ohl'adom na vyuzivanie
vypoctovej techniky

vkladanie dodatocnych tras viakov do
skonstruovaneho grafikonu

kapacita infrastruktiry sa analyzuje na vybranom
tratovom Useku zhustenim tras viakov v urcitom
casovom okne — vypoctovom case

vysledkom je urcenie Casu obsadenia infrastruktury

na zaklade podielu celkového Casu vyuzitia kapacity
sa vypocita percentualne vyuzitie kapacity zeleznicnej

infraétruktﬂry (St en obsadenia) K K 100
= — 0
up (%)

12




Cas obsadenia

mE-) imCT)

®
®
\0

-+

Blokbesaettelsestid Buffertid

Tid



UIC Methodics
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UIC Metodics
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Typ trate Spi¢ka | Denny &as Komentar
Moznost’ zrusit’ niektoré sluzby v pripade
meskania oproti cestovnému
Vyhradena pre primestska osobnti poriadku umozinuje poskytnit
85 % 70 % K ¢ - 2dzkoves
dopravu vysoku uroveil prevadzkove;j
kapacity.
Vyhradena pre vysokorychlostni 75 9, 60 %
dopravu
Tieto ¢isla mézu byt vyssie, ked’ pocet
vlakov je nizky (menej ako 5 vlakov
Trate so zmieSanou dopravou 75 % 60 %

za hodinu) a si vel'mi heterogénne.
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Problematika pridel’'ovania kapacity
zeleznicnej infrastruktury

efektivne vyuzivanie zeleznicnej infrastruktury
— vyzva pre manazerov infrastruktury

Uspesnost’ predaja vlakovych tras — potrebné
hodnotit’ z kvantitativneho i kvalitativheho
hl'adiska

otazka, ako stanovit’ kapacitu zeleznicnej
infrastruktury tak, aby bola vyuzita v ¢o
najvacsom rozsahu, ale zaroven aby bola aj
zarucena kvalita vlakovej dopravy
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Oblast’ efektivity predaja vlakovych tras
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Predaj vlakovych tras

objednanie trasy pravidelnej pre cestovny
poriadok, alebo ,,ad hoc"

pre zeleznicny podnik je tak vyhodnejsie
objednat’ si pravidelné vlakoveé trasy, aj ked’
nema istotu, ze ich bude pravidelne vyuzivat
cenovy systém nemotivuje zeleznicné podniky
podavat’ Uplne realistické poziadavky a
vyuzivat’ zavedené trasy a dochadza tak Casto

k odriekaniu vlakov a k nevyuzitiu kapacity
dopravnej cesty
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Novéeé pristupy pri predaji vlakovych tras

dosiahnut’ rovhomernejsie rozlozenie
vlakovych tras v ramci dna

pridel'ovanie trasy v zavislosti od casovej
polohy — vyhodnejsSie podmienky pridelenia
trasy v dopravnom sedle

zohl'adnenie energetickej narocnosti trasy
(znevyhodnenie nezavislej trakcie na
elektrlﬂkovanych tratiach)

vyuzivanie trati zaradenych do tzv.
nakladnych dialnic, t. j. podpora
medzinarodnej nakladne] dopravy

rozsah pouzitia doplnkovych sluzieb
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Nové pristupy pri predaji vlakovych tras

odchylky od Casovej trasy, t. j. sankcie za
sposobené meskanie zeleznicnym podnikom,
ale aj bonusy pri meskani zavinenom
manazérom infrastruktury

sankcie za nevyuzitie pridelenej trasy,

kritérium druhu vlaku, t.j. pravidelnost), t.j.
motivacia k vyuzivaniu pravidelnych tras
obsiahnutych v liste GVD

hmotnost’ vlaku (zmena v struktire poplatku
zohl'adnujuca ukazovatel hmotnost’ viaku
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Novéeé pristupy pri predaji vlakovych tras

system bonus-malus - poplatky zavisle od
kvality poskytnutej sluzby (infrastruktury) za

oridelené trasy (EPR - European Performance
Regime)

dobry vykon pridelenych tras s meskanim
niekol'’ko malo minut znamena vysoky stupen
pristupoveho poplatku

zlyhanie pri zaistovani kvalitného vykonu
znamena pokutu, ktoru zaplati manazer
infrastruktury Zelezniénému podniku =
dolezité spravne stanovit’ maximalnu kapacitu
infrastruktury
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Dakujem za pozornost'.

Ing. Jozef Gasparik, PhD.

Katedra zeleznicnej dopravy

Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov
Zilinska univerzita

e-mail: jozef.gasparik@fpedas.uniza.sk
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