ZMENY DOPRAVNICH VZTAHU MEZI
KRAJSKYMI MESTY V LETECH 2001-2008
NA PRIKLADU VEREJNE HROMADNE
~ DOPRAVY
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kvalitni dopravni poloha je povazovana za nutnou, nikoliv za
postacujici podminku rozvoje sidel

dalsi faktory: velikost a hierarchické postaveni v systému
osidleni, administrativni funkce (statut hlavniho ¢i krajského
mésta) nebo polohova exponovanost (na raznych radech)

vzajemna propojenost vyznamnych stredisek osidleni
dopravnimi komunikacemi umoznuje rozvoj procesi dvojiho

typu:

konkurenc¢nich = riist silnéjsi center na ukor slabsich
kooperacnich = tizemni specializace, diftizi progresivnich
aktivit a inovaci apod.

Zlepsujici se dopravni dostupnost tak mtize prispét

k prohlubovani i k zeslabovani regiondlnich rozdila (sidelni
hierarchie).

Otazkou zlistava, jak tyto procesy rozlisit
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Datova zakladna:

Pohyby obyvatelstva za praci a $kolami (SLDB, CSU, perioda
sledovani 10 let)

Stéhovani (migrace; pribézna evidence)

Linky vefejné dopravy (analogové a elektronické jizdni rady)
S¢itani silni¢ni dopravy (RSD CR, perioda 5 let)

pii soucasném stavu evidence dat prevladaji v geografii dvé
pojeti:

Hodnoceni zmén ¢asové dostupnosti , popft. ve vztahu k

velikosti interakce (v¢. grafického vyjadieni pomoci grafti
,2distance-decay“, izochron, smrstujicich se map aj.)

Modelovani interakci — gravita¢ni model a modely z né;
odvozené (zohlednuji ¢asovou dostupnost a velikost center)
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sledovana linkova autobusova a vlakova doprava jako pocet
primych spojt v referen¢ni dny (stfedy 16. kvétna 2001 a 14.
kvétna 2008) mezi krajskymi mésty Ceska

piedpoklad, Ze krajska mésta se silnou vazbou ,si vyzadala“
zavedeni pfimého spojeni bez ohledu na geografickou
vzdalenost (viz napt. pfimy spoj Praha - Zlin)

zaroven sledovan primérny cestovni cas

Data exportovana z databazi firmy CHAPS spol. s.r.o. (zajistuje
elektronicky jizdni ¥ad IDOS za Cesko jako celek)

celkova interakce vycislena jako suma vazeného poctu spojt
veiejné dopravy - pocet vlakovych spoji byl vazen tiemi pro
jejich nizsi frekvenci pritom ovSem vyssi kapacitu proti spojim
autobusovym, pocet spoji autobusovych bez vahy



- y e '-—"‘"f-.—-"'-—"'__' o s~ L LA . ey o Bow 1 — Ry "N

.
=3 "
= i i | il o i A W A Bl %R W o WS i 1 W

2 2 2 et 2 B

Ve sledovaném obdobi (2001-2008) bylo

zaznamenano primeérné 10% navyseni spojti mezi krajskymi
mesty

rozdilné tendence ve vyvoji kontakt mezi jednotlivymi
krajskymi stredisky

nejintenzivnéjsi dopravni svazky samoziejmé vykazuji krajska
meésta nejveétsi populacni velikosti a s administrativni
vyznamnosti (Praha, Brno)

Centralni geograficka poloha a vyhodna dopravni (Zelezni¢ni)
poloha se projevuje v pripadé Pardubic a Olomouce

logicky faktor geografické vzdalenosti - blizka mésta jsou
silnéji propojena (napt. Pardubice - Hradec Kralové)



""‘fof;jské meésta s nejvyssi intenzitou spojeni
verejnou dopravou (2008)

SPOJENI MEST POCET VLAKOVYCH SPOJU POCET AISJI'ES?UUSOVYCH VAZENY POCET SPOJU

Praha-Pardubice

Hradec Kr.-Pardubice 72 115 331
Praha-Plzen 73 89 308
Praha-Brno 46 165 303
Praha-Ustin. L. 80 30 270
Praha-Olomouc 75 14 239
Pardubice-Olomouc 78 2 236
Olomouc-Ostrava 50 22 172
Praha-Hradec Kralové 33 65 164

Pardubice-Brno 49 6 153
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- dopravou mezi roky 2001 a 2008

posileni vztahti v ose Liberec - Pardubice - Olomouc - Brno

Ostrava posilila s Olomouci a Brnem (blizkost), ale i s Prahou (nadfazena narodni metropoli)
orientace Jihlavy: posileni dopravnich svazkt s Ceskymi Budé&jovicemi a Prahou vice neZ s Brnem
Zlin zvysil dopravni vazbu rovnéz na Prahu (vice nez na Brno)

V prostoru Cech celkovy narist radialni dopravni orientace na Prahu a oslabenim tangencialnich vztaht
(napf¥. zanik ptimych spojeni Karlovy Vary - Liberec, Olomouc - Ceské Budéjovice, Usti nad Labem —Plzet)
relativni oslabeni vztahu Ceskych Budé&jovic k Praze, posileni vztahu Karlovy Vary - Usti nad Labem

(konkurence IAD?)

OSTRAVA

Legenda

Index zmény dopravnich vztaha
krajskych stredisek vefejnou
dopravou

spoje zruseny
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Zmeny casoveé dostupnosti
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Vyznam Zeleznicni dopravy.v kontaktech
_—krajskych mést

V" uplatnéni Zeleznice je diferencované podle polohy krajského mésta v Zelezni¢ni siti dopravnich
sitich, ktera urcuje i kvalitu dostupnosti a tedy i konkurenceschopnosti

v vys$$i dopravni zajisténi kontakt Zelezni¢ni dopravou logicky u center lezicich na hlavnich
zelezni¢nich koridorech (Ostrava, Pardubic e, Usti nad Labem)

v Karlovy Vary - pravdépodobné vliv vyrazné integrace kraje s panevni oblasti severnich Cech
v Plzen - kromé polohy na koridorové trati pravdépodobné i vyhoda radidlni Zelezni¢ni sité
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Krajska stiediska-spojend vyh radnéajedﬁ‘)m/

" druhem verejné dopravy

v dalkova spojeni po hlavnich zelezniCnich koridorech

v~ Mimo hlavni koridory: Karlovy Vary - Pardubice, Olomouc a Ostrava;

v propojeni Zlin — Pardubice, Jihlava - Plzen
OSTRAVA

ZLiN

JIHLAWA,

S, CESKE
BUDEJOVICE

LIBEREC

Legenda

Krajska mésta s dominujici
nabidkou dopravnich spoju

— 7 2|2ZNIENT Spoje
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limity pouzité metody

rozdéleni hlavnich komunika¢nich os Ceska mezi autobusovou a
vlakovou obsluznost, kdy napf. osa severni Cechy (Liberec) -
vychodni Cechy (Hradec Kralové) — stfedni Morava (Olomouc) a osa
jizni Cechy (Ceské Budéjovice) - Vysocina (Jihlava) - jizni Morava
(Brno) pravdépodobné budou i v budoucnosti obsluhovany - pro
nevyhodné %) ozeni Zelezni¢nich trati — dopra. ..u silni¢ni

zeleznlcnl oprava by se proto méla zaméfit zejména na zkvalitnéni
obsluznosti v dosud uspésné obsluhovanych relacich.

pro konkurence schopnost Zelezni¢ni dopravy je patrné nejzasadnéjsi
vyssi rychlost pfepravy ve srovnani s dopravou autobusovou a
automobilovou  kvalita casové dostupnosti je ovSem vyrazné vazana
na kvalitu Zeleznic¢ni sité, ktera ovSem vznikla v minulosti a jeji
modernizace je ve stavajicim trasovani omezena.

Pokud ma Zelezni¢ni doprava jako ekologi¢t€jsi a bezpecnéjsi
dopravni mod obstat v konkurenci se silni¢ni dopravou, musi byt
soucasny mohutny rozvoj dalnic¢ni sité doplnén adekvatni podporou
modernizace sité zeleznicni, a to alespon ve smérech, kde ma vyuziti
Zeleznice tradici.
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