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Uvod — studium interakci stfedisek

O Prostorova interakce - indikator vzajemnych vztahd mezi
stredisky, které jsou realizovany pohybem osob, zbozi, informaci

atd.
o 2 zasadni faktory ovliviujici intenzitu interakce
= Dostupnost (akcesibilita) mezi stredisky — Casova

= Velikost a vyznam stredisek — predpokladem je, ze véetsi
strediska generuji a pritahuji vice cest; asymetrie procesu
— vliv polohy, atraktivity, emitivity stredisek atd.

0 Realné interakce stredisek - omezena datovéa zékladna
= Proudy dojizdé&jicich SLDB, intenzita dopravy RSD, nabidka
spojeni (bez znalosti obsazenosti)
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Cile a predpoklady

o Hodnoceni vyznamu zeleznicni dopravy v
dopravnich kontaktech mezi krajskymi mesty
Ceska

O Analyza - 3 ukazatele mezistfediskovych interakci
= Nabidka spojeni, realna poptavka, modelova (teoreticka)
interakce
o Vstupni predpoklady:
= Soulad mezi nabidkou spojeni a realnou poptavkou

= Vliv horizontalni dopravni polohy - zZeleznicni koridory,
konkurence rychlého silnicniho spojeni

= Vliv tranzitnich linek na nabidku spojeni
= Radialni vztahy do Prahy v Cechach, S-J osa Morava
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Metodické poznamky I.

o0 Hodnoceni souboru 78 relaci k roku 2007

o Vymezeni krajskych mest — administrativni hranice s
vyjimkou Zlina (+ Otrokovice)

o Nabidka spojeni
= JR 2006/2007 (IDOS), stfeda 21.3.2007
= Primeé spojeni, spojeni s 1 prestupem do max. 30 minut
= Pouze relevantni spojeni

racionalita cestujicich (vybér nejrychlejsiho spojeni
vyhradneé viaky dalkové dopravy; vyjimky)
trasovani spojeni

12.-13. listopadu 2009 Seminar Tel¢ 2009




Metodické poznamky I1.

0 Realna poptavka - datova matice o po¢tu prodanych
jizdnich dokladd CD, a.s. (bFezen 2007)

0 Modelova interakce M;-M;

= Gravita¢ni model Dy
= M;M; - pocCet obyvatel (2007); D; - Casova dostupnost
po zeleznici (modusova/nejcetnéjsi hodnota) - také

ukazatel Urovneé drazni infrastruktury, b = 2,2

o Komparace 3 zvolenych ukazatelu
= Relativizace vu¢i max. relaci souboru (Xjjm.c= 1000)
= Prokazani statistickeé zavislosti
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Z.avislost mezi zvolenymi ukazateli

o Prvotni vztahy mezi soubory 78 relaci:

= Vysoka zavislost mezi realnou poptavkou a modelovou
interakci (0,888)

= Nizsi zavislost mezi nabidkou spojeni a realnou
poptavkou (0,692), nabidkou spojeni a modelovou
interakci (0,696)- duvody Ize nalézt:

nizsi variabilita souboru v pripadé nabidky spojeni

metodicky postup urceni spojeni (bez ohledu na
kapacitu)

institucionalni, dopravne-technologickeé faktory
tranzitni spojeni — vyhodna dopravni poloha
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Vztah realné poptavky a nabidky spojeni
mez1 krajskymi meésty

Obr. 1: Regresni model vztahu realné poptavky a nabidky spojeni

o Regr.modelem nadhodnocend
vs. podhodnocena nabidka
spojeni vzhledem k poptavce
o Nadhodnocené relace
% w0 m Tranzitni linky — vyhodna
s poloha na koridorech
o Podhodnocené relace
7. = Vybrané radialy do Prahy
o WS = PR-0S, BR-0S
e = Né&které tangenty, hl. CB-PL
O o ™ ™ ™ — | o Zcela specifické 2 relace
Reéind poptévi = PR-PA - poloha na koridoru, i
o 005 e e o 5 Sty B 69, P ) Rt denni dojizdka
PREESRERETETTNE o kepa - geograficud biizkost
denni dojizdka
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Vztah realné poptavky a modelové
interakce mezi krajskymi meésty

Obr. 2: Regresni model vztahu modelové interakce a realné poptavky

o Vztah realné a teoretické

interakce
o VyssSi realna nez modelova int.
= Spojeni s Prahou (CB, OS,
g OL), BR-0OS, BR-OL - vetsinou
5 bez konkurence kvalitniho
s | silni¢niho spojeni
o \"aA"& 4 7 \"4 7 7 =
o Vyssi modelova nez realna int.
200 cB-PL 5 H Radiallnll SpOjenll dO Prahy -
o S konkurence silnicni dopravy -
L BT predev&im PR-LI, PR-JI, PR-
(I) a0 4(|)o 6(I)0 8(I)0 1o|00 BR, méné PR_PL, PR_UL
_  Mokemeee = OL-0OS - obecné gl'zké
hodnta 1000 Zhraty Sredisok. Praha (PF), Coské Bukjomice (GB), Pien (PL) Karovy intenzita kontaktu?, orientace
() Smo (BR), Olomaue (L), Zin (70, Ostrava (09). 0 reree (A dnieve na Prahu a Brno

Zdroj: viastni zpracovani na zakladé dat CD, a.s., IDOS 2006/2007.
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Vybrané priklady relaci z hlediska

konkurenceschopnosti zeleznice k diskust

)4 7 V = =
Obr. 3: Komparace zvolenych ukazatel( u vybranych relaci stfedisek O P Fa h a— Ces ke B u d eJ ovice

o o N vysoka realna poptavka -
“a A.,. navyseni rozsahu?; D3 x IV.TZK
Ul E s o Praha - Brno
4001 H . . ’
== 7/ N = vliv D1, rust rozsahu spojeni,
ol 2% . é 7= il areéldne':poptéwi tarifni nabidka?
— 51 / 22 17 H modelova interkace ’ , .
w G i o Usti nad Labem - Liberec
) ”
Wp7= B7= R7= 87 75 = typické tangencialni spojeni bez
EF R A vyrazneé konkurence silnice
g & 3% o Brno - Zlin
hoinots 006, Gl it supiem sl porod v vt soopons = nabidka ovlivnéna metodikou,
Zdroj: viastni zpracovani na zakladé dat CD, a.s., IDOS 2006/2007. Ca Sove n e ko n ku re n Cesc h O p n e
O Zajimave relace vzeslé z 0 Brno - Ostrava
analyzy, odlisna geograflcka, = vyrovnané hodnoty, potencial -
poloha, dopravni poloha v siti vystavba trati Brno-Prerov
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/avery

1. Realna poptavka uspokmovana adekvatm nabldkou
zeleznicniho spOJenl - podle pfedpokladu je vyssi u
relaci na zeleznicnich koridorech

2. (Ne)pritomnost kapacitni silnicni infrastruktury -
hlavni faktor konkurenceschopnosti zeleznice

3. Pro udrzeni pozic a pripadny rozvoj vyznamu
zeleznice je nezbytné urychlené dostavet zeleznicni
koridory (nejlépe pred dokoncCenim dalnicni site)

o I pres jednoduchou analyzu doslo k potvrzeni Casto
intuitivné vnimanych pfedpokladu

o Vyzkumna otazka do budoucna - analyza ,,modal-
splitu™ — nutne smerove udaje o dalsich modech
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