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- st upne zajem o problematiku EU

~Je nas malo — zatim jen

— verejné finance
doprava a zivotni prostredi

zacneme pracovat na hodnoceni efektivnosti statni
POMOCI



oricky byla vybudovana nejhustsi sit’ zeleznicnich
svete, ktera odpovidala vac,)ji dopravya =
mich potreb konce 19. stoleti, po vybudovani site
Ich bezprasnych komunikaci postupne doplnovanych
icémi se pozice zeleznicni dopravy meni a jeji misto je
smagistralnich prepravach, v prepravach ucelenymi viaky
0sobni dopravni obsluze velkych aglomeraci (S-Bahn)
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Zatimco veétsina statl svou sit’ vyrazné redukovala, v CR je
-~ snaha ji udrzet a ruseni trati omezit na nezbytné minimum

*V ramci overeni moznosti udrzeni co nejvetsiho rozsahu
zeleznicni sité neposuzujeme moznosti jejiho vyuziti z
hlediska kvality prepravy a jeji ekonomiky, ale z pohledu
energetické a environmentalni narocnosti, tedy mytd, kdy
je zeleznice ,vzdy" vyhodna



SUZ g\/:m sme hlavnl' eko e parametry reglonalnl

| _]I U toheto segmentul hromadne prepravy.
"'-1 pliblizie stejnou vahu

_ ‘Ddovost
1*‘11ukove emise: a

— —ﬂelze obecne porovnavat zakladni parametry kvality
- dopraviaitobsluhy snad s vyjimkou nakladi

tam nutno vyjit z obecnych Setreni
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o Vl]zy se g rovnavaJ| S dru Upravy STMERE kapacitnimi

cooravrifss)l grosireeidy e Ze ge
AL ElEROIGYICKYEhNtVahg chr porovhaVel kapacita
WiEEREREMabIdkol mist k preprave,

— V OF Je'fr ne]smh pracich pouzivanych Evropskou' komisi,

] }/rJy/*c prevedeny na objednavku UIC za predpokladu
50501\ izt kapacity.

sfv.c*‘ c) eh’n pripade je zeleznlce proti autobusu jako kapaC|tneJS|
— 1’.U'Fi’dopravy Ssamozrejme vzdy energeticky a patrné i emisné
= ‘EfEki']VI‘IE]SI

Jenomze V. tizni ekonomice nutno vychazet z poptavky - a ta je
a MIStNICA' al regionalnich; vetsinou rozhodne mensii nez
nabidka.

Tak tomu je; v pripade srovnani dopravy na regionalnil trati a
autopusy.
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FCJJOJ’HJJ’]J 2 il ireil vzsilaly ofad eez) sielaifs) lelvailadin
J}/urenr S Imkoursplavaych vodmich cest byly oriska
z,m — o] stavnlky 2l oFmani.

a yiraznermodernizovaly, ale pri plesne obsluze
p: arjic) {OZV/0] technlky nesrovnatelny S posuyvem od
< £1) aermim kamiontimi a autobustim

aeku 1907 Zpracovavajl zakladni data k vyykontim
éh a regionalnich tratis

_f—; — urC|tou nepresnosti bylo moznoe zpracovat obdoebna data i zai rok 2003
- as urcitymil problemy: srovnatelnosti il za rok 2005 a 2008

= Zasddnim rySem| iozVoje je V zasade presuni vsech vyznamnejsich objemu
prepravy zbozi: nakla ni' doprava svym kdysi prevazujicim podilem na
preprave Uz nemuize dostatecné rozredit naklady dopravni cesty.
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PESPEIVANakladRIFPrEPraVY. s
gustichiaregionalnichi m—

ticic) liavielzies nakladm PrEPiaVA Na tEChIO tratlch 0)¢)

rioclu ac ezntralnl orlazova izl 2 <onenics L
IRt SE el g prepravul cestujicich

Talove % Jd__f PdWISENI e dor budoucnal JEStE VICE Opravieno,

PIeIevENprpPodpore rozvoje malychia stredné velkych podnikd,

ereNmelyAiz pred krizi cca 80% podill nal nové zamestnanosti v

=500 s emEm sektorty 99%, podil na poctu' podnikatelskych

_., ChbjEktulcelkem mimo) financni sluzby (cca 23! miliont

_‘_pec_lmkatelskych subjektt protil 41 tisictim velkych podnikts v

EU); podil'na  HDP! je cca polovicni a Ize ocekavat pokracovani
teto tendence

Potrebujitnebo budou male a stredni podniky potrebovat tolik
zeleznicni prepravy?
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o Autornonilowz ot s'e-ﬁml_’ﬁ,cca 20%:; na"p'rumyslové VVIrODE.
NEIGETENeuhadyAsveEloVychiinancRIChNASttUE] uvadeJ| a7 3026
JIOJrJJJ’J] r)rer\ telc vroniel -
feng v\/rrv-, ENoZsirt stupenautomobilizace na vsechny obeany:
VR OVER NV ZChky Sehopne ridit auto? Sektor se; vyraznel posillje;
podgos] Jr"':: VAN0j zelenychi vozidel.

® 17 gt aburEU Zaved|o virakovaci prispevky; CR predtim odpustént
;;JH SROFatitiomobill, coz viysoce zefektivnilo nakup: nejdrazsich
= fdovozu Pr0. Mase nejpotrebnejsi

.‘Mluw se o) disharmonizaci podminek zeleznicni'a silnicni

depravy

— jenomze vozkm autobusove dopravy se podileji na celkovych
Vozkm ccal 2% al na| tezke silnicnil doprave 4%

Hromadna doprava mimo mesta a aglomerace klesa, snizuje se
vytizeni viaktl. Nasledujicii graf je za 2003
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ST OVIENE N mIStRICH al regionalnichl tratich zeleznice - autobusy,
je jednorlu**‘ IPIBLOZE dE orstejne mediumi - moeteroveul naft

S AE NG IS0OVE doprave a na zeleznici se sleduje skutecna
spotf_ 2] | a vozovy, iesp.vlakovy km. Jenomze spotrebu Ize za

-
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—z E__jfga,j -adu napr. srovnatelne rychlosti rozdelit na jakousi
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_' 2l aanitspotrebul pril jizde vozidel bez cestujicich a nartist
f potJreby Vi zavislostiina poctu cestujicich.

Zavislost: nartistul spotreby paliva s pottem cestujicichi zcela
nEpOchybRE je ve vetsi casti prubehu od 0 cestujicich po plné
VWiziti linearnr
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ZAvislost Jeje Ebyma vyﬁ%’-dopravmho prostredku v prpPade
osoorll dooraivy doeil] easitfjfeler], [Zza WElerie oo i<iZe) el rtls
dooravy, rase dogMalf oresiieelaie foyllef prl'mky Ve
SIEIICOVE el
Spo"rj‘ﬁbu PEZ2Gestujicich Ize vyjadrit nalese Yy roviaebezkou! s
SBOINNIEILISISPOLIEDY v/ Zavislostil mal vyuziti dopravnno
r)ro\)rr:fe et pak primkou, ktera v: zavislostil nai smermnici plynule

-~ stou | &) e
*';-_'f:Pf'f mka na zacina na ose y tim w5, ¢imije za jinak stejnych
= podminek kapacitnejsi dopravni prostredek
Hledaise prusecik obou primek. Udava pocet cestujicich, od

O L/

nichz je zeleznicni jednotka napr. 810 s vyssi zakladni
hmotnoesti vozidla energeticky efektivagjsi, nez autobus.




—e— Karosa C 934
—=— Cl. autobus
—— 810 solo

—¢-810 + 1 p.viz.

20 40 60 80
Pocet cestujicich




/_ 810 solo (stary motor)

Skoda Superb 2,5 TDI

\_ Skoda Fabia 1,4

Karosa B 941

810 solo (novy motor)

e===Karosa C 734
== Karosa B 732

Karosa C 934
«===Karosa B 941
e==810 solo (novy motor)
e===810 solo (stary motor)
e Skoda Fabia 1,4
«===Skoda Superb 2,5 TDI




Karosa C 734
e Karosa C 732
e Karosa C 934

e 810 solo (new engine)
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IEIMENEN cPeCitEdnotkarnalzEleznici— vz 810

Sls] DRREETELICKYAETERLIVAE]SI EZ doprava

HIEOVEEpiczentovana autobusy: z- predchozihc

Jmu okud je U ptivodnich motort (byly kdysi v

-~ moto vach jednotkach drahia v primestskych

-;*-_:a’_tjt_ga_busech V. zasade stejne) mez efektivnosti 17-18

= cestujicich, pokud se vyméni motory zai nove, 12
cestujicich. Viratme se k obrazku 7, kolik trati je tedy:
environmentalng; priznivejsich
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o Ernlisqlf ¢ r)g SIELRASENZIEIeEhaEoYE B
stucdlifer), zalcEvElndn e ULE il gzl elezl sl 5|In|cn|'
rl@r)mv\/ \znikalaradar metodickychi problemu;
DOIrOL S -dosahlo az po rozhodnutl EUfzaradit
rlor)rrm Systemu’ obchodovani' s emisemil., Zatim
___-;-(_“O-ﬂﬁ:%e- EprioblEmUIStale’ nenit pri priprave na
= ROuansky summit OSN o Zivotnim prostredi resp.
-Qpatrenl proti neprijatelne podnebnil zmeéne nekolik
tydnu pred konferenci jasne, v pripade zaclenéni
dopravy. do systemu obchodovanii s emisemi to je
jasne.
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O/éléﬂém RNl AT e RREE O UN B ORSTHET
PRy Vet AU tr S ZVereinenal bylarv cervatia
platit e v ggegiE]ie SHeVOU Etapou evropskeho
J\/Jceml phchodovani's emisemi.

PO Jerf—f_— zRerdruhy paliva rizne zdaneny: podle
IERgenickeno obsahul zal celou dobul zivotnosti

S ych siinicnich vozidel arceny: za emise podle

= glezeni emis.

— Dilcifproblem: u autobusti kalkulacne 8001000 km; motorovy
ViiZ Na zeleznici za dve desetileti vetsi,

— U autebustl budou motory s normou EURO VI, na draze
EURO!I

= Zaltechto podminek vaha emisi v souctu ceny: paliva ajemisi
necelych 20%; - emise Ize pro celkove Uvahy vwnechat.
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SIERsyAe]iifE el jakos slozky: turistiky: v prislusne; oblasti? V/
ZaiiNICIRSENVYTIZIVa]l Vyrazene tiati napriklad na cyklostezky a
SISl EVENdrahy, ZEIEZnicnI muzea apod.
ERVEGIEZpochybreni obecne environmentalnich prednosti bez
= ohledurna vyuziti by’ bylo ucelne i posoudit dalsi teoremy
- Naprkiad —
~— predani| trati dormajetku a pripadneho provozovani drahy svazku
doetcenych obcf
— Pokud je wuzivana v nakladni doprave, predat ji do drzeni vieckare
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SBIEIGENOBIEMNVYBEUNdopravaiierobortl Iz hlediska zaboru
0ozl P10 NENENVASEaVIOUIa! ProVoZ

° NEiolic r)rj iWViakuiizarden - bez prihlédnutitk specifickym
sl odmlnkam nemal prilis velky vyznami pro odlehceni
JJJch;,

9 Zigor _pudy na teleso jednokolejne trati a dvoupruhove silnice
e zhruba Sstejny.

'KapaC|ta ]IZanCh pruhu komunikace, pri prumerne hMOtNosti
Nex a Jlnych viaktl tohoto typu ve vnitrostatni preprave je vyssi.
Jenrtezke vlaky, ktere by nahradily kamiony jedouci v bezpecne
zabrzdne vzdalenosti, by mohly teoreticky prichazet jako
substitucni dopliava v Uvahu jen u preprav: na vzdalenosti,
prekracujici hranice CR
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:-—:zr_uéenl Masarykova nadrazil jako koncoveho
~ — splavnéni Vitavy

— kanall Dunaj — Odra - Labe pres prodluzovani a
prohlubovani splavnych: tseku
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u__-;tehdy se velke podnlky zacaly rozpadat a
nadto byl nazor orientovat Se na zapadni trhy.

'Oiradu let pozdéji prisly napady nal nejrtiznéjst
SPOjENI za temer astronomicke naklady
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° CD rl=czvle zveFejnilyﬁaékJady a Provez: PEndelino:
EIES R APOVOZ, JEAdRONALGRZBE el JEdNONVArEZERE:

_/\/J’JJ/HJF’GGGG el "V""V-'-cu‘.'c. 76 (

vIzil<l, Jejien rocnlf sire)eslf Ztréta - bez zvysenych

NETMEEMENICIZIDLT dopravii cesty - je 500 milionur KC.

FUEIGY s Sppjeni seruvadi vyhoda taktoveho griafikenu

( IE) :ﬁﬁ Siodinoveno) a moznost Za MENE nez 2

-~ roeiny /i5e dostat do Berlina ¢i Vidne. Vznika tedy jen

-ac‘tazka kolik:cestujicich kazdou hodinuido Berlina Ci
'Vldne pOJede

MEeli Jsme Iep5| napad: at” vystavbu usekl novych trati
POStaVvi izl investor a trat” provozuje takée cizi
provezovatel, ktery ma zajem na rychlem spojeni
Nemeckar ar Balkanu.
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o Doloriclja se prestavb'a Prazskehoruz o £/Se UVazZUje 6

cunelgver NBIOPEJEN! Masa"“k‘d'\'/a nadra2| PrOtEZE tiim Sel ziskajl
[ulraitivell vozenmlicy
SIS ISENIYEZ0Val 0rSE splavaenimistredni Vitavy, aby se nadale
nenIeNeZtNZlla; diazbalz ceske zuly: (nalezla uplatnéni i v
rlamousd) To Samozrejme nevyslora tezko nekdy: vyjde —
rrizet }fr IGe tezkordnes nekdor povoli.

o Yz S dy vytvorlt trasal kdysi zavodu Budgjovice - Praha, kdy:
e 0honin vedaci pol proudu reky: trasu zdolalil al patili pak
e ie7) svetovoul spicku V. rychlostni kanoistice. Dnes by ale byla
= ~he]vet5| prekazkal Orlickal prehrada. Co by stalo lodni zdvihadlo-
Vana''s Vodeu 6 hmoetnosti 600 t prekonava]|C| 70 m rozdil
hladin? Kolik by se proplavilo lodi? Po jakou cast roku? Nestal
by lodnitlistek vice, mez ucast v Diamond Race?

A vzpomenme na 3 varianty trasy D-O-L, pripadné kanalu
Jadran-Vitava. Argumenty jsoul stejne: mabizime, tuto kapacitu,
vysoke vwuziti bude mozna efektivni. Jaka ale bude poptavka?
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__ Nedostatek koncepce -
J

-li 0 statni podnik, jen konkurence muze
bit na kvalitu
n telekomunikace a energetika
=Drahy maji radu dotaci, nahrad aj. , prodej statniho
Aajetku v peci drah, coz je de facto také dotace

~ dopravni cestu Ize dotovat docasné a7 do 100% nakladd,
~— celkem ale jen do 30% provoznich nakladu

Ceski drahy samoziejmé vysoce prekradui
— Kraje prodluzuji kontrakty na 10 let s CD; umozniuje
se tak oligopolni chovani
— snizuji se opticky naklady na dopravni cestu
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status quo

ritizovat néco, co nebylo realizovano- pr. 1. balicek
déisledkem drive ¢i pozdé&ji bude kolaps
verejr ych financi

'*‘-— tat (obec) contra odbory

.._.-—-—

| :\_/ trzni ekonomice bude silny sklon se ztratovych
aktivit zbavit

v pripadé mistnich trati se nebude respektovat ani
skutecnost, ze jde dnes o vyznamné historicke
pamatniky, které nelze zachovat bez provozu
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