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1. Uvod

[0 Eyjafjallajokull — od 14. 10. 2010 postupné zastaveni letového
provozu

[1 tisice cestujicich hledaly
alternativni moznost prepravy

[ cil —analyza kratkodobého
efektu Sokove zmény
poptavky

[J case study — mezinarodni
letiSté Praha Ruzyné a
zeleznicni spojeni Prahy
s evropskymi destinacemi
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2. Metoda reseni

[l empiricka analyza per se:

Schafe a Victor (2000) — pfesun k rychlejSimu médu jako dusledek
technologii a pfijmu

Couto a Graham (2007) — presun z letecké k Zelezni¢ni jako
dusledek VRT

Vi VIV s

populacni rist, cena paliva a ¢as prepravy
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[0 analyza subjektivnhiho rozhodovani:

Stradling, Anable a Carreno (2007) — vliv nespokojenosti
cestujicich na volbu modu

Exel a Rietveld (2009) — silna a neménna poptavka po |IAD

Raney et al. (2000) a Anable (2005) — nutnost analyzy motivaci a
cestovnich zvyklosti riznych skupin

Mokhtarian a Salomon (1997), Bamberg a Schmidt (2001),
Johansson, Heldt a Johansson (2006) a Rajé (2007) — analyza
klastri motivaci a preferenci dopravniho modu
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[ doporuceni pro dopravni politiku:

B Steer, Davies a Gleave (2006) — konkurence a komplementarita
letecké a ZelezniCni dopravy (case 8 evropskych destinaci)

B Talvitie (2008) a Timms (2008) — vyznam empirické analyzy
v meznich situacich a poruchach trhu
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|
[l nasSe analyza:

B mezni situace = preruseni letecké dopravy v Evropé
(Eyjafjallajokull)

B |okalita = Praha

B alternativy shiftu = IAD, autobus, zeleznice

B predpoklady zeleznice = taktova obsluha vSech hlavnich destinaci
vlaky tfidy EC

B kvantifikace IMSI (InterModal Shift Index)
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T — =
R1 exira R stand

IMSI = x 100 1%

/
~i stand

B RT _,,— Vvlakové jizdenky prodané v dobe uzavreni letoveho
provozu

m RT,,— vlakoveé jizdenky prodané v referencnim obdobi

m |P__,—letenky prodane v referenénim obdobi
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[0 omezeni vypovidaci schopnosti IMSI.

B terminalni versus prestupni cestujici — zejmeéna na cestach z
Prahy = nezanedbatelné, nikoli vyznamne

B alternativni rozdéleni cesty — alternativa nemusi kopirovat
puvodni cestovni plan (pfestupy, mody) = nezanedbatelné,

zkresluje vysledek
B nejednotny interval uzavreni letist — v Praze postupny vliv jiz
pred uzavrenim Ruzyné = nezanedbatelne, vysvetlitelne

B neznama strategie IAD, autobus, storno — zname data pouze za
zeleznici = vyznamné, vysledek pouze orientacni
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Telc, 11. - 12. 11. 2010

Tab.: LetiSté v Evropé s nejvétSim absolutnim a relativnim poctem prestupti za obdobi leden - srpen 2001
Absolutni pocet Relativni pocet Absolutni pocet
Pofr Letisté prestupujicich Por. Letisté prestupujicich prestupujicich
cestujicich cestujicich (v %) cestujicich

1. | Frankfurt 7 243 505 1. | Frankfurt 36,8 7 243 505
2. | Londyn 5718 183 2. | Curych 34,3 3113 299
3. | Amsterdam 5252 636 3. | Reykjavik 34,0 180 749
4. | Pafiz 4743 127 4. | Amsterdam 33,0 5252 636
5. | Madrid 3 558 256 5. | Kodan 30,1 1802 169
6. | Curych 3113 299 6. | Brusel 24,7 2 047 131
7. | Milano 2291 828 7. | Madrid 241 3 558 256
8. | Rim 2172 154
9. | Brusel 2047 131 ... | Praha *) 19,5

Poznamka: *) udaj za Prahu se vztahuje k r. 2008 a jedna se o podil pfestupujicich cestujicich na

odlétajicich cestujicich celkem

Pramen: Derudder — Devriendt — Witlox 2007; http.//www.prg.aero/cs
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3. Pouzita data

Telc, 11. - 12. 11. 2010

e
[0 identifikace destinaci vhodnych pro analyzu:
B Zeleznice tam, kde je realnou alternativou
B Zeleznice — moznost modifikace trasy, sméru, ...

B agregace dat (pary mést, sousedni staty, oblasti —,vzdalengjsi*

Evropa)
Tab.: Vymezeni oblasti pouzitych pfi analyze dat za Zzeleznicni a leteckou dopravu
Oblast PrislusSejici staty
Slovensko Slovensko
Madarsko Madarsko
Rakousko Rakousko
Némecko Némecko
Polsko Polsko
zapad Belgie, Nizozemi, Lucembursko, Francie, Velka Britanie, Irsko, Svycarsko,
Skandinavie Dansko, Norsko, Svédsko, Finsko
byvaly Sovétsky svaz Estonsko, LotySsko, Litva, Bélorusko, Ukrajina, Moldavie, Rusko
Balkan Srbsko, Bosna a Hercegovina, Cerna Hora, Makedonie, Albanie, Rumunsko, Bulharsko, Recko,
Turecko
jih Slovinsko, Chorvatsko, Italie, Spanélsko, Portugalsko
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[0 kvantifikace standardni poptavky po letecké dopravé:

r. 2005 az 2009 — stabilita poptavky

referencni obdobi: 10. — 16. 4. 2010 (1 cely tyden)
Letiste Praha, a.s.

pozor — uzavirani nékterych letist jiz béhem 15. a 16. 4.

1 kvantifikace poptavky po zelezniCni dopraveé:

standardni poptavka (referencni obdobi): 10. — 14. a 22. — 23. 4.
2010 a rok pfed vybuchem: 18. — 24. 4. 2010 (2 celé tydny)

zvySena poptavka (vybuch sopky Eyjafjallajokull): 15. — 21. 4. 2010
(1 cely tyden)
Ceské drahy, a.s.
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Telc, 11. - 12. 11. 2010

4. Vysledky a jejich interpretace

|
letecka doprava z Prahy:

=

86 tis. cestujicich za tyden
zapad a Némecko (38 tis., 45 %)

jih (15 tis., 17 %)
Skandinavie a
ex-SSSR (po 10 %)

mimo Evropu (7 %)

Pramen:;

Letisté Praha, a.s.

kA, -
Ireland VEHROOI

o Py,
] =l |- Ykpaina ity
Renne - . —lraine ]
° S L ©
--"a;hlgilgghm aporahye— O
o higIndu < aa nonocen) @
lante ) i
h
- /‘/' SN
I = e yrcepfng {OMB S A  { e amau
[+] o ,,// aragosa = i eSs8lomk \0 -’ ‘b ; o
gFriadnd ISV ursa® Ankara
PMW‘{E& afa * dvalencia 2 R L
0/ 7 QE& n Y Pale Em& Zm i aab Tarkiye
i Spa % o] i Ve va
3 Sevilla @ o © o furkey !
{59 Wit Pty A taite 3
::..ow.-.oll- v A Q F :°| I..e.-x. 3



Konkurence na evropskych zeleznicich — ekonomické, pravni a regionalni faktory
Tele, 11.—12. 11. 2010

[l letecka doprava — dominance zapadni a jizni Evropy:
Dobruszkes (2009) — obchodni, pracovni a turistické kontakty,

aktivita LCCs

Lee (2009) — networkability (CDG, AMS, LHR, FRA)

Tab.: Praha - nejvyznamnéjsi destinace v letecké dopravé podle poctu cestujicich
(obdobi 10. az 16. dubna 2010, pocet cestujicich 2 2 tisice)

) Letists , Celkem | Sedadlova | .
Mésto Stat Oblast cestujicich kapacita
(kod IATA) (abs.) (abs.) v %
Pafiz CDG, BVA Francie zapad 6 695 11 658 57,4
Londyn ;?Klv LHR,LTN, 1 Velka Britanie | zapad 6 638 10 841 61,2
Frankfurt FRA, HHN Némecko Némecko 4195 7 845 53,5
Milano MXP, BGY Italie jih 3444 4 572 75,3
Moskva SVO Rusko byvaly SSSR 3403 6 456 52,7
Madrid MAD Spanélsko jin 3222 4 608 69,9
Rim FCO Italie jih 3155 4 569 69,1
Brusel BRU, CRL Belgie zapad 2760 4 756 58,0
Amsterdam AMS Nizozemi zapad 2 696 4 090 65,9
Barcelona BCN Spanélsko jih 2457 3720 66,0
Curych ZRH Svycarsko zapad 2312 3 396 68,1

Prameny: OAG Aviation; LETISTE PRAHA, a.s.; http://www.flightstats.com
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1
[1 zelezniCni doprava — vzdalenéjsi okoli:
B Zzfetelny vzestup v dobé vybuchu (100 x 900 jizdenek denné)
B nejvice — zapad, byvaly SSSR

Prodané vlakové jizdenky z Prahy do vzdalenéjsich evropskych oblasti
(analyza podle dnu, vybuch sopky: 15.1V.2010 - 21.1V.2010)

900
800 |
700
600
500 |
400
300
200 -

100 -

Pramen: &
Ceskeé drahy, a.s.

zapad ' Skandinavie mbyvaly SSSR m Balkan mjih
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[l zelezniCni doprava — sousedni staty:

B méneé zretelny vzestup v dobé vybuchu (vice cest vlakem, menSi
v (o]
pocCet letu)
B 16.az18.4.10
-4 Prodané vlakové jizdenky z Prahy do blizkych sousednich statt
B nejvice — (analyza podle dnd, vybuch sopky: 15.1V.2010 - 21.1V.2010)
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[0 IMSI— mira prelivu z letecké do zelezniCni dopravy:
B vzdalengjSi evropské oblasti:

=
O

IMSI pramérné 4,47 % / 6,39 %
byvaly SSSR — cca 15 % (tradice, ochota vyuzivat dalkové vlaky,

noveé napf. Moskva — Nice)
Skandinavie — cca 8 %

jizni Evropa — pfreliv se
neprojevuje (jen kratkodoby
vypadek letecké dopravy)

Moscow-Nice train

A reqular train ser

s The train will depart once a week
from Belorussky Railway Station

@ Moscow-Nice (017 B train)

> Departure: 4.17 p.m., Thursdays®
<3 Asrival 7,12 p.m,, Saturdays *

() 52 hours and 55 minutes

Minsk

& Nice-Moscow (018 B train) o

2> Departure at 7.22 p.m., Sundays” Warsaw
<3 Arrival at 11.17 p.m., Tuesdays * O
(*} 52 hours and 55 minutes

O Brest

* Arrival and departure — local time

O Vienna
O Innsbruck

O Milan | fares

0P Genoa
Nice Q™ san Remo

Adult

Child (under 12)
Senior (over 60)
Distance: 3, 318 km

RIANOVOSTI @ 2010

vice between Moscow and the French city
of Nice will be launched on September 23, 2010

Moscow

O

Smolensk

* Cost of a single ticket per passenger

www.rian.ru
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Tab.: Index intermodalniho shiftu od letecké dopravy k dopravé Zelezniéni — z Prahy do vzdalenéjSich evropskych oblasti

Vlakové jizdenky prodané ve dnech ovlivhénych prerusenim Standard_[n’pocet
b . RSP cestujicich
letového provozu navic nad standardni pocet jizdenek v letadlech
(RTextra — RTstang; abs) (RTextra = (LPstang; abs): Mira prelivu
RTstana) celkem do IMSI
celkem ) 1 do geogr.
15.1V. 16.1V. 17.1V. 18.1V. 19.1V. 20.1V. 21.1V. (abs.) oblasti (v %)
2010 2010 2010 2010 2010 2010 2010 ' - jen do statd, kam
(€t) (pd) (so) (ne) (po) (ut) (st) byly prodany
vlakové jizdenky
apad 3,41
zapad o 84 206 306 221 68 52 12 949 27 790 ’
(standardni obdobi - 15 jizdenek) 16 978 5,59
kandinavi 7,04
Skandinavie , 41 127 170 135 32 31 3 539 7659 .0
(standardni obdobi - 1 jizdenka) 6 272 8,59
byvaly SSSR 401 13,88
yvaly Sss o 4 220 343 385 101 70 43 1166 840 ’
(standardni obdobi - 27 jizdenek) 7745 15,05
Balkan o 1 28 53 53 28 6 1 166 4 786 3,47
(standardni obdobi - 4 jizdenky) 4786 3,47
jih 2 1 0 1 10 P 5 8 14 657 0,05
(standardni obdobi - 15 jizdenek) 8 491 0,09
Celkem o 126 580 872 795 239 157 59 2828 63 293 4,47
(standardni obdobi - 62 jizdenek) 44 272 6,39

Poznamky: RTstang je spoCitan jako prumér poctu prodanych jizdenek ve dnech neovlivnénych preruSenim letového provozu; do vypoctu priméru jsou zahrnuta nasledujici
obdobi: 18. —24. dubna 2009, 10. — 14. dubna 2010 a 22. — 23. dubna 2010 (celé obdobi zahrnuje dva kompletni tydny se vSemi dny v tydnu)
Prameny: LETISTE PRAHA, a.s.; CESKE DRAHY, a.s.
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N

B Dblizké sousedni staty:

O IMSI pramérné 19,72 % (pétina cestujicich)

Polsko — cca 45 %, Rakousko — cca 33 %
Slovensko — zanedbatelny preliv, jen 2 %
s vyjimkou Némecka:
B maly poCet pasazéru v letadlech do téchto sméru
B i maly narust prodeje jizdenek — vysoky IMSI

O 0O O
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Tab.: Index intermodalniho shiftu od letecké dopravy k dopravé Zelezniéni — z Prahy do blizkych sousednich stat

Vlakové jizdenky prodané ve dnech ovlivhénych pirerusenim
letového provozu navic nad standardni pocet jizdenek (RTextra — Standardni pocet Mira prelivu
(RTextra - RTstand' abs) RTstand) cestujicich IMSI
15.1V. 16.1V. 17.1V. 18.1V. 19.Iv. | 20.Iv. 21.IV. celkem v letadlech (v %)
2010 2010 2010 2010 2010 2010 2010 (abs.) (LPstang; ; abs)
(€t) (pa) (s0) (ne) (po) (ut) (st)
Némecko
(standardni obdobi - 426 jizdenek) -16 551 484 308 425 196 52 2000 10 579 18,91
Polsko
(standardni obdobi - 104 jizdenek) 4 181 119 114 98 126 36 678 1458 46,50
Slovensko
(standardni obdobi - 778 jizdenek) 173 494 -175 -241 -86 -105 -22 38 1525 2,49
Mad’arsko
(standardni obdobi - 48 jizdenek) 2 27 ! 38 19 2 12 & 1215 6,01
Rakousko
(standardni obdobi - 349 jizdenek) -1 164 39 e 67 0 314 957 32,81
Celkem
(standardni obdobi - 1 705 jizdenek) 152 1417 468 167 563 282 54 3103 15734 19,72

Poznamky: RTstang je spo€itan jako pramér poctu prodanych jizdenek ve dnech neovlivnénych pferusenim letového provozu; do vypoétu priiméru jsou zahrnuta nasledujici
obdobi: 18. — 24. dubna 2009, 10. — 14. dubna 2010 a 22. — 23. dubna 2010 (celé obdobi zahrnuje dva kompletni tydny se véemi dny v tydnu)
Prameny: LETISTE PRAHA, a.s.; CESKE DRAHY, a.s.
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5. Zaver

O

zeleznicni doprava ma v meznich situacich potencial alternativni
volby:

B /MSI =20 % do sousednich statu
B /MSI| =5 % do vzdalengjSich destinaci
B vyuziti Zeleznice jako alternativy klesa se vzdalenosti

netrivialnost interpretace vysledku:
B problémové momenty analyzy a ukazatele IMSI
B SirSi kontext (behavioralni, ekonomické, socialni charakteristiky, ...)

pokraCcovani vyzkumu
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Dékujeme za pozornost !!!



http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/37/Fimmvorduhals_2010_03_27_dawn.jpg

	INTERMODÁLNÍ SHIFT MEZI LETECKOU A ŽELEZNIČNÍ DOPRAVOU: PŘÍPAD PRAHY PO EXPLOZI EYJAFJALLAJÖKULL

