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. Zaklad pro specifické pojeti v CR

* Predpokladem fungovani trzni ekonomiky je fer
hospodarska soutéz. Pak pusobi neviditelna
ruka trhu.

* Pokud selze neviditelna ruka trhu, je,mozno
selhani korigovat (Keynes, Samuelson), nebo
muze zasah trhu situaci zhorsit?(Von Hayek,
Milton Friedman).

« Extrémni nazor: je nutno nechat pusobit trh a
proto maximalné a urychlené privatizovat, s
ramcovymi pravidly, upresnenymi dodatecne.



. Praktické dusledky v CR

* Varovani zprava i zleva. Zprava experti baronky
Thatcherove (nejprve restrukturalizovat, pak
prodat za vysSi ceny- napr. British Airways)

* Restituce ve formé vyznamenani, ne
majetkovych nahrad aj.)

» Z leva jen postupné uvolnovani trhu,( Neill
Kinnock,Pauline Green,Enrique Baron Crespo),
jinak dojde k rozsapani majetku.

» Pozadavek CR v GATT- uplna liberalizace trhu
Z obou stran; proti jednostranna asymetrie



lll. Rychla privatizace

 Narodni majetek CSFR cca 2 bil.K&, po vzniku
CR uZ cca1 bil. K&. Drtiva &ast do postupné
privatizace bank. (Narodni b..- 4 a pak 3 statni
obchodni banky, navyseni kapitalu, pak
postupne, pred kazdym krokem zmeny majitele
opakované odkupy spornych uveéru.

* Rozdil proti souCasnym doCasnym krizovym
opatrenlm kde se predpoklada navratnost,
omezeni dividend, odpor CR protl navrhum na
garance stradatelum, navrh na upravu platu
manazeru, zdanéni bank a jina prevence proti
pristi krizi, uroCeni odkladu plateb. Témér
nulové vyuziti fondu EU.



Totez plati pro pomoc z verejnych
zdroju
» EGF. celkem 2007-X1.2010 65 Zadosti, 373,6

mil. €, pro vytvoreni vice nez 70000
pracovnich mist. CR 1x maloobchod.

* jen 2 zadosti o souhlas s pomoci statu- pro
malé a stredne velke podniky.

* Pritom uleva- nebyla potreba pomoc bankam

* Nyni ohrozeno spolufinancovani operacnich
programu

+ Kratit investice?
IV. Nadmerne schodky a zadluzeni?



Druhé oznameni éisel o viadnim schodku/prebytku2009,22.10

2006 2009 + HDP2009 | 9% HDP | +2009/
06
Belgie 573 |-20351| 20924 | 339162 | 48,1 36,5
Bulharsko | 961 | -3211 | 4172 | 68537 | 40,6 | 434
CR -84 902 | -210 267 | 125365 | 3625865 | 45,9 1.48
Dansko | g4 195 | -45354 | 129949 | 1662368 | 58,5 1,54
Némecko |-36830| -72910 | 36080 | 2397100 | 47,5 0,98
Estonsko | 5128 | -3753 | 8881 | 216875 | 459 1,73
Francie |-41066 | -143834 | 102768 | 1907145 | 6.0 2,50




Druhé oznameni éisel o viadnim schodku/prebytku2009,22.10

12009/

2006 2009 + HDP2009 | 9%,
HDP | 2006
Italie -49 921 -80 863 30942 | 1620870 | 51,9 1,62
Kypr 17 1ol 1184 16946 | 45 5,84
Lotyssko .52 -1 341 11393 13083 | 458 25,79
Litva 371 -8 402 -8350 91526 | 43,6 22,65
Lucembur. 459 274 733 38045 42,2 1,50
Madarsko | 5513665 | "1 156324 | 5058974 | 26054327 | 50,5 0,52
Malta 141 217 - 76 5750 | 43,9 1,54
Nizozemi 2919 230915 33834 | 571979 | 514 11,59
Rakousko _3 855 9 607 3752 274320 51,4 2,49



Druhé oznameni éisel o viadnim schodku/prebytku2009,22.10

2006 | 2009 + | HDP2009 | % HDP | 2009/06
Polsko -38476 | 97321 | 58845 | 1343657 | 4 2,53
Portugalsko | ¢ 491 -15 701 9710 168076 48,2 2,42
Rumunsko | -7710 | -42384 | s4c04 | 491274 | 410 5,50
Slovinsko _404 2061 1657 35384 49,0 9,10
Slovensko | 1745 | 4999 | 6744 | 63051 | 41 2,86
Finsk 6645 | a6l | 10906 | 171315 | 56,0 1,64
Svédsko 63821 | 28609 | 97430 | 3108002 | 549 1,42
Spoikril. | 36038 | -160 868 | 124830 | 1403239 | 516 4,46




Pofadi CR v schodku a jeho nartstu

« Za Spojené kralovstvi jsou udaje az na schodek
v pomeru kK HDP za financCni rok

« Udaje za Recko budou az v % listopadu.

. Podle statistiky z 22.10.2010 byla CR velikosti
schodku 2009 rozpocCtu na 11. miste. Narustem
schodku 2009/2006 byla CR na 6. miste

« Lepsi postaveni ma CR pokud jde o vladni dluh:
/., kdyz se zapocita | Bulharsko a Rumunsko




Vladni dluh statu EU 2006-9

Stat 2006 2009 + % HDP 09
Belgie 280413 326 255 45842 96,2
Bulharsko 11 189 10 057 1132 14,7
CR 948 276 | 1280 352 332076 35,3
Dansko 523 351 688 055 135296 41,4
Némecko 1571636 1760530 188894 47,5
Estonsko 9 242 -3 753 12995 7,2
Irsko 5128 -22 958 28086 65,6
Spanélsko 389507 560587 3085233 53,2
Francie 1 149937| 1489 025 339088 78,1




Vladni dluh statu EU 2006-9

% HDP 09

Rakousko

Stat 2006 2009 N
Italie 1584093| 1763559 179466 116,0
Kypr 9331 9 826 495 58,0
Lotygisko 1190 4 802 3612 58.0
Litva 14 939 26 983 12044 29,5
Lucembursko 2 266 5527 3261 14,5
Madarsko 15592499| 20421182| 4828683 78.4
Malta 3254 3947 693 68.8
Nizozemsko 255916 347 610 91694 60.8
159 450 185 075 25625 67.5




Vladni dluh statu EU 2006-9

% HDP 09

Stat 2006 2009 N

Polsko 506036 684073 178037 50,9
Portugalsko 102440 | 127908 25468 76.1
Rumunsko 42583 117203 74620 23,9
Slovinsko g 289 12519 3230 35.4
Slovensko 16 799 22 330 5531 25.4
Finsko 65 696 75 085 9389 43,8
Svédsko 1323980 | 1300976 | -23004 41,9
Spoj.kralovstvi | 577834 | 1000389 | 422555 713




V. Konkurence sitovych odvetvi

 Ma se zachovat evropsky socialni model, na
ten nutno vydelat v trzni ekonomice.

 EU prosazuje otevreny pristup na dalsi
segmenty unijniho i globalniho trhu. Postupne
doslo na sitova odvétvi. Nositelem spolecheho
trhu zbozim doprava. Problem konkurence tak
jako u jinych sitovych odvetvi u sektoru s
monopolem dopravni cesty — zeleznice.

 Kli€em soutéz vice dopravcu na téze dopravni
ceste k tlaku na racionalizaci.

* Odtud oddéleni provozu dopravni cesty a
dopravy na ni.



VI. Dotace jako predpoklad

konkurenceschopnosti drah aj.

« Konkurence jako jediny prostredek tlaku na
racionalizaci, Draha musi byt predtim
oddluzena, puvodni predstava vsak byla
prijmout opatreni, aby se nekteré segmenty
podnikani na dopravnim trhu obesly bez dotaci
a dale se nezadluzovaly.

* Nyni se predpoklada, ze po masivnich
investicich by mela byt do 2050
konkurenceschopna zeleznicni nakladni
doprava s dominantnim podilem na dopravnim
trhu nad cca 300 km a vysokorychlostni
zeleznicni doprava.



VII. Prvni zeleznicni baliCek a postih

Zakladem byla smérnice 91/440/EHS o zelezniCnich
podnicich spolecenstvi,

Nedopracovanost/ sila zelezniCni lobby k novelam a
dopliikum s vynutitelnym znénim v roce 2001.

V primérene dobeé na realizaci se v rade Clenskych
statu EU nepodafilo 1. bali¢ek transponovat.

S primerenou prodlevou se po polovine desetileti
zacCala Komise zabyvat realizaci. Nasledoval ,Nazor",
,Zduvodnény nazor® (,Last warning“) a zaloba k
Soudnimu dvoru na 13 statl véetné CR.

Jadro zaloby: nevytvoreni podminek pro soutéz na
zelezni€énim dopravnim trhu.



VIl. Vedle zaloby aktivni opatreni

Konstatuje se

* neprimerene nizkeé financovani dopravni
infrastruktury- ma se dohnat, a neprimerené ceny za
infrastrukturu,

* pretrvavajici bariéry branici hospodarské soutezi a
* nedostatek vhodného regulacniho dohledu.

 k realizaci koridoru nakladni dopravy k vytlaceni Casti
dalkove silnicni dopravy vyslo narizeni Evropskeho
parlamentu a Rady ze dne 22.9.2010 o evropske siti
pro konkurenceschopnou nakladni dopravu.
K zajisteni kvalitni mezinarodni a vnitrostatni
zeleznicni dopravy a zesileni konkurence jako
predpokladu zkvalitneni nakladni prepravy
mezinarodni zeleznicni koridory



Aktivni opatreni v koridorech
» ,Koridorem pro nakladni dopravu® se rozumi

vsechny urcene zeleznicni trate, vcetne
zeleznicnich trajektovych linek na uzemi
Clenskych statu nebo mezi Clenskymi staty a
popripade v tretich evropskych zemich,
spojujici dva nebo vice terminalu podél nékteré
z hlavnich tras a pripadne objizdkove trati a
useky, ktere je spojuji, vCetne zeleznicni
infrastruktury a jejiho zarizeni a prislusnych
sluzeb zeleznicni dopravy v souladu s clankem
5 smérnice 2001/14/ES”

» Zatim jich je 8, z toho 3 na Uzemi CR



Koridory nakladni dopravy

— pro kazdy koridor nakladni dopravy zridi dotyCne Clenské
staty vykonnou radu ,odpovidajici za definovani obecnych
cilu vytvoreni koridoru, dohled a pfrijata opatfeni k fingovani
koridoru.

— Vykonna rada se sklada ze zastupcu organu dotyCnych
Clenskych statu.

* Pro kazdy koridor pro nakladni dopravu zridi
dotyCni provozovatelé infrastruktury a pripadne
organy pridelujici trasy vilakove dopravy spravni
radu ze zastupcu provozovatelu infrastruktury

 Pomohl by pozadovany holding s zelezniCni dopravni
cestou misto se samostatnou organizaci?



Navrh smernice EP a R o vytvoreni
jednotneho evropského zeleznicniho
prostoru ze 17.10. 2010

* Dostal jej | nas parlament
 hlavni cile zeleznicni dopravni politiky:

— vytvorit vnitrni trh rozvojem spolecnych politik na
podporu vysoke urovne hospodarske souteze a
harmonickeho, vyvazeneho a udrzitelneho rozvoje
hospodarskych Cinnosti. Tim, ze prepracovani
prvniho zeleznicniho balicku doplni a posili stavajici
opatreni, prijata v zeleznicnim odvétvi na urovni
EU, prispéje k tomuto cili usnadnénim integrace a
rozvoje evropskeho zeleznicniho trhu.



DilCi cile

1) K usnadneni realizace prepracovani a zjednoduseni
legislativy smerem k financovani dopravni
infrastruktury, usnadneni investic, k tomu vetsi

N v’

predvidatelnost (ale zaloba béezi)

2) Predchazeni narusovani hospodarské souteze, z
vyuziti statnich financi pro obchodni Cinnosti,
Prevence sbeéru citlivych informaci zavedenymi
podniky - proti potencialnim konkurentum, eliminace
stfetu zajmu v fizeni sluzeb souvisejicich s Zeleznicni
dopravou a zlepsovani jejich dostupnosti pro nove
vstupujici, jakoz | zvysovani transparentnosti trhu k
zajisteni ucinné hospodarské souteze.



Soubory regulacnich opatreni

3) soubor dilCich cilu: regulacni dohled, regulacni
subjekty maji byt schopny schopny ucinne provadet
své ukoly posilenim nezavislosti, rozSirenymi
kompetenci a dodateCnymi prostredky, které budou
mit k dispozici.

Pokud neni dopravni zarizeni vyuzivano, musi jej jeho
vlastnik zdostupnit (formou najmu nebo pronajmu) jiné
zainteresované strane. Opatreni zvySi dostupnost
zarizeni na trhu tim, ze predchazi problemu umeleho
naplneni kapacity

( ustanoveni ,pouzivej je /zarizeni/, nebo o née pfrijdes”)



|X.,Studie moznosti regulace dalsiho
otevirani trhu v zeleznicni osobni
doprave” z 9.9.2010.

Predpoklada se oziveni zeleznicni osobni

dopravy s trvalymi dotacemi na regionalni

osobni dopravu.Posuzovalo se ve 3

skupinach 10 moznosti volby financovani, z

nichz 4 se nasledne posuzovaly detailneji:

1. skupina: moznosti statni  podpory, kdyz maji
zeleznicni_podniky volny pfristup K provozovani
celé nebo jen casti sité




Prvni skupina

 Podtrzené modely se posuzuji detailngji

sluzby jen na zakladé otevreneho pristupu (zelezniCni
podniky si stanovi, které trasy a sluzby chtéji provozovat);

(sluzby jen s volnym pfistupem, ale verejnym
financovanim koridoru nebo sluzeb na zakladé
individualnich tendru

sluzby jen s volnym pristupem, ale s dotacemi na koridory
nebo sluzby fixni sazbou;

sluzby jen s volnym pristupem, s aukci jednotlivych
vlakovych tras;
sluzby jen s volnym pristupem Kk ziskovym trasam a

sluzbam, neziskové skupiny sluzeb se provozuji na
zakladé soutéznich tendru a kontraktu /francCiz




Druha a treti skupina

2) Kontrakty na verejne sluzby vztahujici se na celou sit

vSechny linky na zakladé vypsanych tendru na kontrakty/
fran€izy na verejné sluzby, k tendrum maji pfistup vSichni
bez omezeni,

vSechny linky se provozuji na zakladé vypsanych tendru

na kontrakty/franCizy na verejné sluzby, k tendrim volny
pristup s regulacni kontrolou,

vSechny linky na zakladé | vypsanych tendru na
kontrakty/fran€izy na verejné sluzby, k tendrum_volny
pristup bez omezeni na urcitych linkach,

VsSechny sIquv na zakladé konkurencnich nabidkovych
rizeni na verejne sluzby/francizy, volny pristup se ale
nepovoluje.

3: alternativni model pro mensi linky

malo vyuzivane, zcela prodelecne linky provozovane podle
vertikalnich mikrofrancCiz s jednim nebo vice modely shora,
které se provozuji na zbyle siti.
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