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Vzajemné provazani dopravy a ekonomiky

e PFima vazba vykonu ekonomiky a dopravy
e Omezené napln éni cil G specifikovanych v Bilé knize DP
o Multidisciplinarni charakter dopravy

o Doprava jako zdroj ve Fejnych rozpo étu
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Figure 1. Worldwide per-capita movement of people and freight, 1850— 1990

Source: Centre for Sustainable Transportation (Ref. 5)
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Vyvoj svétoveho HDP

1990 2000 2010 2014
G7 66,00% 66,70% 51,30% 13,00%
BRICS 9,50% 9,30% 19,70% 61,00%
Zbytek sv eta 24,50% 24,00% 29,00% 26,00%

G7 — USA, Velka Britanie, Francie, Némecko, Japonsko,

Italie, Kanada

BRICS — Brazilie, Rusko, Indie, Cina, JAR




Doprava

e Otevrieny trh ?

e Existence t fecich ploch

e Napf. (EC, IC, .... Zelezni €ni vozy (lokomotivy))

e Vyhovuji nabizené sluzby uzivatel am?

e Specifikace zakaznika a uzivatele (zakaznik VS kone €ény u

o Komodalni p Fistup

 Nejlepsi a udrzitelné vyuzivani zdroj U pfinese sou €innost vice drt
dopravy, tj. 0 €inne pouzivani r tznych druh 0 dopravy samostatn :
a ve vzajemném spojeni.

° ...... které bude uspokojovat p Fepravni pot Feby uzivatel .

o Paradox kvality !!!

e Obecna platnost (subjektivni p  Fistup uzivatel )
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Problematika vztahu dopravy
a environmentalniho prost redi

o Externi dopady dopravy

nezbytnost komplexniho vnimani !

e Ovliv novani dopravy

U EL ST

ekonomicka sféra
politicka sféra (vystavba infrastruktury)
environmentalni sféra

vzajemna provazanost
zameénovani i vyuzivani jednotlivych cil  a i argument

.ekonomickeé cile dosahované politickymi nastroji
s ekologickou argumentaci*




Fiskalni vazby dopravy

e Omezovani dopravy

o kaZzdé omezeni ma za d usledek za jinak stejnych podminek
vypadek fiskélnich p Fijma verejnych financi

e poznamka: hypotéza objevu nové technologie
e problematika zdroj U

e Uzivatel dopravy
e oOptimalizace vnimaného uzitku
e vnimani marginalnich naklad

e Kdo je zdkaznikem ?
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Primarni prvek ur c¢ujici vyvoj dopravy

e Lidsky G¢initel
e Uuzivatel dopravy
e konzument zbozi, na jehoz produkci se doprava podili

e Doprava — primarni pozadavek na p Femisténi (mobilitu)
o kazdy druh dopravy své p Fednosti i negativa
e rozdilna technologie (pfiklad telekomunikace)

e Rozhodovani uzivatele
e maximalizace uzitku (na zaklad € uzitku vnimaného)
e s ohledem na marginalni naklady

e Restrikce X Motivace
e mMoznost ovlivh éni a zmeén chovani
o ekonomické d uUsledky
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Ostatni aspekty vztahujici se k doprav € (1)

e Socialni otazky
e problémem hromadné dopravy — doprava samotna

e AkéEni plany; stanoviska; doporu €eni; rezoluce,; ..........
a jejich efektivita!

e Konkurenceschopnost
e konkurence
e Mmezi druhy dopravy — Ize objektivh & realizovat?
e uvnit ¥ odv étvi
e pirekazky volného trhu
e zachovani ,dominantniho postaveni“
e podpory — volny trh?
e Vvazba natrh
e postaveni podnik G (napfiklad v oblasti Zelezni €ni dopravy)
e (narodni operatori, konkurence vs dominantni postaveni)
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Ostatni aspekty vztahujici se k doprav € (2)

o Otazky preference — dopravn é politické otazky
e dlouhodobé strategickeé cile ?
o kratkodobé p Fijmy ?
e strategicka uloha odv étvi ?

e Sebeklam ?

e Lobby!
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Problémové oblasti — podn ety k zamysleni

o Externi efekty

e Financovani (PPP)
o Cerpani finan énich prost fedk @ z jinych zdroj @

e Geograficka rozloha aglomerace, demografie, zdroje
a cile poptavky, modely chovani obyvatel

e Restriktivni x motiva €ni opat feni
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Zaver
e Harmonizace mezi druhy dopravy ?
e lze objektivh é dosahnout — ¢&i pouze argumentace?

o DalSi fakta vztazena k problematice
e CO2; biopaliva
e citaty ar €eni
,platit vice, ale zato za vyrazn € méneé*
,princip dobrovolné skromnosti*
,princip p rfedb ézné opatrnosti*

e Potencial jednotlivych drun G dopravy
o predevsSim politicka otazka »» p Fima vazba na dopravni politiku
e dopady na ve fejné finance
e Ve vztahu k primarnim ,sponzor um-“ exaktn é vysv étlit:
e proc€ je nakladano s ,jejich* financemi danym zplusobem
e jakou sluzbu dostavaji
e prokazat ve vnimani danovych poplatnikt efektivni hospodareni
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Zaver - vize

e Vytvo reni efektivniho systému
e prispivajiciho ke kvalit & zivota obyvatel
e Vvytva fejiciho podminky pro komer ¢€ni sferu

e dlouhodob é udrzitelného (z hlediska ekonomickych
| environmentalnich aspekt 0)

e podminka funk €nosti

Poznamka:
e Nezbytnost FeSeni politickych otazek
e Hledani kompromisnich FeSeni pFi danych vn @jSich podminkach
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Budeme-li hodnotit nastalou situaci, je nutno konst atovat:

« Konkuren €ni prost redi je nutno povazovat z hlediska systému
za prinosne.

 Vrealném prost rfedi se stale vyskytuji lobby snazici se vstup
konkurence omezovat.

* Lze predpokladat negativni dopady na dominantni dopravce
poskytujici sluzby v oblasti zelezni  €ni osobni dopravy.

 Dominantni dopravce neni v sou €asném stavu pln é

konkurenceschopny v rozsahu a kvalit & nabizenych sluzeb
na celé siti v uéi dopravc um alternativnim.
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Naméty na zawr, nebo-li jak dal!
Musime vSe nakupovat v levnych zemich a draze dovaz et
do mist spot feby v Evrop &7
Takova logistika negativn  é ovliv Auje zivotni prost redi?
Jsou bezpe €né vSechny p Fepravni cesty?

Vede k poskozovani krajiny nehospoda Feni na
zemedélské p udé (odklon od hospoda fFeni)?

Musime uplat Aovat technologie JIT u tém &rF vSech druh
zbozi (analog. v osobni doprav €)?
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Globalni vyzvy

/7

Ocekava se vyst Fidani éry globalizace fragmentaci,
nejsou jisté podminky, za jakych to nastane,
finan éni krize prokazuje, zZe globalizace jiz neni fiditelna,

globalizace zahus tovala vyrobni a organiza ¢€ni struktury
s cilem snizovat vyrobni naklady,

tyto struktury se rozprostiraji po celé zem  ékouli,

zahus tovani a rozpinani struktur nejsou managementy
schopny mysSlenkov & obsahnout a mocensky zvladnout,
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Globalni vyzvy

objektivh é je potvrzeno, ze globalizace neni politicky
udrzitelna,

vym éna zbozi generuje vysoke zisky, ale vytva Fi velke
socialni rozdily a tim politickou destabilizaci (kr izovy
management EU je jednim z p Fiklad 1),

fragmentace se projevuje jako protekcionismus, m énova
valka, renezance narodnich stat U, neefektivnost
supranacionalnich organizaci jako G20 nebo WTO,

CR tyto procesy neovlivni ap Festo nedrzi Spatné karty.
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