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i Regulaéné opatrenia

= Rozsah a metody regulacie dopravy nie su
statické a univerzalne, lisia sa v jednotlivych
obdobiach hospodarskeho vyvoja, su rozne
v r6znych odboroch dopravy a su aj rozne
v jednotlivych statoch

» Regulacia je t'azko meratel'na oblast/, ktora
uzko suvisi s dopravnou politikou Statu alebo
EU



i Kvalita sluZieb v ZD

= Pojem ,kvalita" je vel'mi individualny a jeho
kvantitativne stanovenie je pomerne
obtiazne

= Pre usmernenie poziadaviek na kvalitu v
nakladnej doprave zatial’ jednotny predpis
neexistuje

= Mozne riesenie - pouzit’ efektivnost’




i Hypotéza

= Implementacia (de)regulacnych opatreni
v zeleznicnej nakladnej doprave zvysuje
kvalitu prepravnych sluzieb



i Vstupné Udaje DEA modelu
S

tupy

= stav zamestnancov v zeleznicnej nakladnej

doprave za sledované obdobie (2007 - 2009)
a krajinu,

= pocet nakladnych voznov, ktoré mali zeleznicné

podniky danej krajiny za dany rok (2007, 2008,
2009),

= pocet rusnov, ktore mali zeleznicné podniky

vybranej krame za sledované obdobie (2007 -
2009).



i Vstupné Udaje DEA modelu

Vystupy
= vel'kost prepravnych vykonov v zeleznicnej

nakladneJ doprave (v rokoch 2007 — 2009)
urceny Vv:

= tonokilometroch — prepravny vykon vsetkych
dopravcov v zeleznicnej nakladnej doprave, jeden
tonokilometer sa rovna preprave jednej tony nakladu
na vzdialenost’ jedného kilometra,

= v tonach — prepravny vykon vsetkych dopravcov
v zeleznicnej nakladnej doprave.



Technicka efektivhost’ ZDP

i vo vybranych krajinach

Vstupne orientovany model (CRS)

Krajina 2007 2008 2009

Cesko 61,3 % 59,9 % 48,2 %
Estonsko 100,0 % 100,0 % 100,0 %
Finsko 87,1 % 91,7 % 69,5 %
Litva 100,0 % 100,0 % 100,0 %
Mad’arsko 89,9 % 90,8 % 76,8 %
Slovensko 60,7 % 55,6 % 40,8 %
Svédsko 100,0 % 100,0 % 100,0 %
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Hodnotiace ukazovatele
i vybranych regulacnych opatreni

Regulacné opatrenia

= stav implementacie prvého a druhého
zeleznicného balicka

= priebeh a vysledky transformacie narodnych
zeleznicnych spolocnosti

= stav liberalizacie zeleznicného trhu

= postavenie narodnych regulacnych uradov

Hodnotenie kvantitativne alebo kvalitativne



Stav implementacie 1. a 2.
i elezniéného balicka

= je vyjadreny poctom st'aznosti zo strany
Eurdpskej komisie pre krajiny EU
z dovodu nevhodnej implementacie
ustanoveni prvého a druhého
zeleznicného balicka




Priebeh a vysledky transformacie
i narodnych zeleznicnych spolocnosti

= rozdelenie krajin EU podla stavu reformy
v sucasnosti do 5 skupin bolo urobené na
zaklade sprav SIKA 2010 a IBM 2007



Stav liberalizacie zeleznicného
i trhu a hospodarskej sut’'aze

= je mozne vyjadrit' dvoma
kvantifikovatel'nymi hodnotiacimi
ukazovatel'mi — podielom sukromnych
dopravcov na zeleznicnom trhu
a liberalizacnym indexom, ktory
vypracovala spolocnost’ IBM.



Postavenie narodnych
regulacnych uradov

1. Regulacny
model

s ministerstvom -
zavisly

2. Regulacny model

je sucast'ou vacsej
agentary/holdingu
— CiastoCne
nezavisly

3. Model
samostatného
regulacného uradu
— uplne nezavisly

Dansko, Grécko,
Litva, Luxembursko,
Slovinsko, Spanielsko,
Rumunsko, Taliansko

Svédsko, Ceska
republika, Mad'arsko,
Pol'sko, Belgicko,
Francuzsko, Lotyssko,
Holandsko, Estdonsko

Rakusko, Nemecko,
Velka Britania,
Slovenska republika,
Bulharsko, Finsko,
Portugalsko




Urcenie vplyvu hodnotiacich ukazovatel’'ov
regulacnych opatreni na kvalitu sluzieb
zeleznicnej dopravy

= Prvym krokom je urcenie vzajomnej zavislosti
pomocou korelacnej analyzy. Vzajomna
zavislost’ moze byt silna, slaba alebo ziadna.

= Druhym krokom po urceni intenzity vzajomnej
zavislosti korelacnou analyzou je urcenie typu
zavislosti, pricom zavislost moze byt priama
alebo nepriama.



i Prehl'ad indexov determindacie

Hodnotiace ukazovatele Index
regulacnych opatreni vs Rok determinacie

technicka efektivnost’ ZDP (%)
St'aznosti Europskej komisie 2009 3,85
Transformacia narodnych 2008 0,81

dopravnych podnikov 2009 12,17
2007 0,22

Liberalizacia dopravneho trhu 2008 22,68

2009 27,46

Postavenie regulacného uradu 2009 40,52




i Zavery

= Ziaden z indexov determlnaue nepresahuje hodnotu
80%, kedy je mozné hovorit’ 0 vyraznej vzajomnej
zavislosti.

= Len jeden index determinacie presahuje hodnotu
30%, mozeme hovorit’ o0 miernej zavislosti.

= Hodnoty ostatnych 6 indexov determinacie su nizsie
ako 30% a preto je zavislost' iba velmi nizka.



i Zavery

= Regulacné opatrenia a kvalita sluzieb
zeleznicnej nakladnej dopravy su
navzajom nezavisle, tzn. ze vybrané
regulacné opatrenia nemaju vplyv na
kvalitu sluzieb zeleznicnej nakladnej
dopravy




Dakujem za pozornost’
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