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Uvod

o Hodnoceni délby prepravni prace (,,modal split")
= poptavka po analyzach - jedna z Uloh dopravniho planovani
= obtizna identifikace modal splitu

o Modal split je z hlediska prostorovych vazeb predevsim

ovlivhén
= polohou sidla v sitich riznych dopravnich médu a ruzné kvality -
vliv na moznosti nabidky, ¢asovou dostupnost atd.
= charakterem osidleni (populacni velikost, struktura) - vliv na
velikost poptavky
o Obecné
= faktory ovliviujici vybér modu - charakteristika cestujiciho, cesty
a dopravni nabidky/moznosti obyvatel (viz napt. Ortizar, Willumsen 2001)
= kvantitativni faktory (Cas, cena) vs. obtizné meéritelné kvalitativni
faktory souvisejici s dopravnim chovanim (osobni preference,
tradice, komfort, pohodli, bezpecnost, atd.)

8.-9. listopadu 2012 Seminar Tel¢ 2012




Moznostt hodnoceni modal splitu

o Realné udaje
= konkrétni prepravni
prazku my 1. Vznik prepravnich \)/ztahﬁ (trip
V. . . 7 generation
= vyuzitl existujicich dat,
predevsim z cenzu SLDB

Ctyifazovy dopravni model

2. Volba cild/rozdé&leni vztahd (trip
distribution)

o Modely volby dopravniho
prOSFred kU . 3. Rozdéleni cest mezi jednotlivé
] Trlp—End, Trlp—Interchange druhy dopravy (mode choice)
= logit, probit modely a jejich

vicenasobne tva ry 4. Prostorové pridéleni dopravy na sit

’ o)
= metoda dopravnich odporu (trip assignment)
(viz Hrabacek 2010)
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Realné udaje o modal splitu — priklady

O

O

Dostupne udaJe vetsmou za Uzemi Ceska - pocty prepravenych
cestujicich, pfepravni vykon dle médu (viz Roéenka dopravy CR)

Modal split v jednotlivych relacich - pouze u volby modu pro
pracovm dOled’ku SLDB - neaktualni 12 let (!) staré Udaje, vCetné
véech problému (vice viz Chmelik, Marada 2010; a da/e)

Analyzy modal splitu v jednotlivych prizkumech v Cesku prevazné
ve méstech (pr”eh/ed viz napfr. Brihové Foltynova a kol. 2008)

Minimum pruzkumu modal splitu v oblasti dalkové dopravy - cenal,
metodika — vybér respondentl?

Inspirace v zahran|C| dlouhodoba tradice celostatnlch pruzkumu
na Urovni vzorkd domacnosti (zpraV|dIa vice nez 25 tis.); zakladni
informace: zdroj, cil, vzdalenost, cas prijezdu/odjezdu, maod, ucel
cesty

= V.Britanie - National Travel Survey (Department of Transport)

= Svycarsko - Microcensus on Mobility and Transport (Federal Stat.Office)
= Némecko - Mobilitat in Deutschland, Mobilitat in Stadten

= Nizozemsko - National Travel Survey (Central Bureau of Statistics)
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Cil a vychodiska prispevku

o Cilem prispévku je aplikace mozného zplsobu zjisténi
modal splitu hlavnich dopravnich moédu v oblasti
,nadnodalnich" interakci, tj. dalkovych vztahu

o Postup je testovan na prepravne podobnych relacich -
vybrana radialnich spojeni center v Cesku; nasledné je
podroben kritickému zhodnoceni

o Navaznost na predchozi prispevky:

= hodnoceni potencialu zeleznicni osobni dopravy mezi
krajskymi meésty Ceska (Chmelik, Kvétori, Marada 2009)

= analyza delby prepravni prace na pfikladu relace Praha
— Ceské Budejovice (Chmelik, Marada 2010)
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Metodické poznamky

o Analyza mezi jadry aglomeraci, v odUvodnénych pfipadech
prlpOJeno Jadro/Jadra vedlejSi (Ostravsko, Podkrusnohofi..) -
27 relaci predevsim ve vztahu s Prahou a Brnem, dlraz na
hodnoceni relaci se zeleznicnim potencialem

o Referencni data: udaje o pouzitém dopravnim prostredku
pri dojizdce do zamestnani (SLDB 2001) - auto x viak x
bus

o Relevance dojizdkovych dat?:

= obecné nizky podil dojizdky na denni mobilité - napr. National
Travel Survey (NTS) 2010 - pracovni dojizdka 16 % (20 %),
pracovnl cesty 3 % (10 %), dOled’ka do skol 11 % (4 %) z
prumérného poctu cest (z prepravniho vykonu)

= dle NTS je nejcastéjsi ucel cesty nad 50 mil (80 km) navstéva
pratel (22 %), sluz.cesta (18 %), dojizdka (10 %)

= navic z celkové dojizdky zachyceno dle modu v SLDB 2001 u
sledovanych relaci v pruméru cca 20-40 % dojizdé€jicich
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Aplikace logit modelu

O pro urceni pravdépodobnosti vybéru modu

pro danou relaci LV,

o aplikace pro roky 2001, 2006, 2011 |:) = €

o kalibrace k roku 2001 daty SLDB - metoda| ™! Z eﬂan
maximalni verohodnosti (MLE)

o konstrukce zobecnénych nakladl cesty njeJd
vychazela zjm. z kvantitativnich faktoryd - pravdépodobnost vybéru

v p , _ . dopravniho prostredku pro
cena a ¢asova dostupnost, otdzkou zUstadval ' Ni danou cestu z A do B

jak kvantifikovat k(\)/alltu ) /. z0becngné nakiady z A co B
o nebyl proveden pruzkum - vyse nakladu ni (vyjadfena cenou v K¢)

konstruovana z predpokladu ekonomicky parametr citlivosti v d&lbé _
raciondlniho chovani aktéra pro kazdou K Zobecnényeh nikladd mezi
relaci (nutna generalizace) alternativnimi druhy dopravy

o hierarchicky (nested logit) postup - 1) IAD| | Zggﬁgrd\éiergw';gzg?ggméccm

X VD, 2) BUS x VLAK pro relaci A—B
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Logit model

Modely zobecnénych nakladi

Viro =| D * i

km
IAD

Vo :( (DVDjizda*

ka

P IAD
OIAD

D IAD/VDjizda
Wcas

D IAD/VDost

J

I1/2
KVD-IAD
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cas cas

+ (DIADjizda *W )+ (DIADost *W )

Wcas)+ (DVDost *Wcas)+ J+11/2) * Kvo-ino

délka trasy v km

provozni naklady za km trasy (fixni naklady, PHM, myto, parkovné)
pramérna obsazenost automobilu (poéitdno se 2 cestujicimi)
c¢asova vzdalenost (v hodinach)

vnimané hodinova hodnota ¢asu osoby na cesté; (0,24 * hodinova
prumeérna mzda v regionu)

Casova vzdalenost ostatni - dochazka k autu, hledani mista na
parkovani apod.; u VD dochazka/dojizdka na zastavku/nadrazi,
bariéra prestupu (v hodinach)

cena jizdného v K& (problematické zjisténi predevsim u autobust v minulosti)
polovina typického intervalu na lince (v hodinach)

konstanta vybéru druhu dopravy - kalibracni konstanta pro dosazeni
shody mezi redlnou a modelovou délbou prepravni prace (kvantifikace
kvality) - testovanim dosazena vaha 3,1

Zdroj: upraveno podle vystupti zavéreéné zpravy projektu VaV MD CR CG721-045-190 (www.mdcr-vyzkum-infobanka.cz)
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Vysledky I

Odhad modal splitu IAD a VD

Tab. 1: Odhad modal splitu IAD a VD ve sledovanych relacich (v %)

Obecné se snizujici podil VD na

Modal split IAD a VD (u=-0,002729) xsozom_‘;;f MISA;OOI—"xe' Mli;m-"s’;e' Mliéou—"yge' X
Praha Ceske Budéjovice 67 33 60 40 64 36 71 29 m O d a I S p I It u
Praha Tabor 65 35 58 42 61 39, 66 34 7 as - ,
Praha Plzen 83| 371 9| 41| 2| 38 64 36 E S vylim kou spojent s Ostravskem
Praha Chebsko 55 45 73 27 78 22 84 16 . v
Praha Ustecko 53 47 62 38| 65 35 68 32 (Praha, BrnO, Pa rdUb|Ce, HK) pred
Praha Hradec Kralové 70 30 56 44| 59 41 63 37 - 1
Praha Pardubice 50 50 52 28] 53 47] 59 41 D47l t.] " meZI ro ky 200 1 a 2006
Praha Brno 72 28| 56 44 59 41 66 34 O . 44
Pt T ) =) N ) ™ N ™ = duvody: vyssi dostupnost IAD,
P o] 57 43 48 52 50 50 56 44 4 : -4 ’ 4
e i T W e dostavba dalnic v nekterych relacich
Praha NJ+FM 55 45 58 42 62 38 69 31 . vvrs s .
Brans ValaZsko s s o o o o O Nejvyssl podil VD na modal splitu
Brno Ostravsko 67 33 57 43| 56 44 68 32, v v n . ,
Brno Olomouc 61 39 61 39| 63 37 69 31
b g L EETTUEECT e = ,zeleznicni® koridorove relace s
Brno Uherskohradistsko 58 42 57 43 59 41 63 37 dobrou nab|d kou . PR- PA PR-OL PA-
Brno Pardubice 62 38| 60 40 63 37 66 34 4 !
Brno Hradec Kralové 77 23| 64 36) 67 33 72 28 O C
Pizef Chebsko 51 49 58 42 61 39 65 35 o v ,
Plzer:m Pardubice 50 50 63 37, 66 34 72 28 m Vv pru meru pod|| VD CCa 30-35 0/0
Plzen Olomouc 55 45 65 35 70 30| 76 24 v v ,
Plzef Ostravsko 82 18| 66 34 70 30 82 18 T 1
s a4 —s—a O Nejnizsi podil VD na modal splitu
QOlomouc Hradec Kralové 92 8 63 37, 66 34 70 30 J4
Pardubice Ostravsko 59 41 49 51 47 53 62 38i | ”d IOU he“ relace : PL_OS/O L, PR-
Hradec Kralové |Ostravsko 59 41 66 34 65 35 77 23
Poznamky: tmavsi zvyraznéna pole — podil VD na modal splitu vy$$i nez 41 % V M + VS/ Z L+ U H
(hodnota odpovida podilu VD na prepravnich vykonech v CR k roku 2010 — viz H : MXAT _ 7 4
Rodenka dopravy CR 2010), svétlejsi zvyraznéné pole — podil VD na modal splitu v u VI v ka I I b I",a cnli C’b d a t? niz ka
intervalu 31-40 % véetné; Sedé podbarvené referencni hodnoty vychazeji z dat SLDB 1
interv zachycena dojizdka
Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé elektronickych jizdnich fadu IDOS, planovace
tras - www.mapy.cz.
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Vysledky I1
Odhad modal splitu VLLAK a BUS

Tab. 2: Odhad modal splitu VLAK a BUS ve sledovanych relacich (v %)

\4 \4 (W4 V 4 V4 \"4 =V V4
_ - e T[] 0 Obecne zvysujicl se podil zeleznicni
Modal split VLAK a BUS (1=0,007463) [ o T s | viax | Bus | viak | Bus .
Praha Ceske Budéjovice 52 48= 46 54 48 52 45 55 dopravy na mOdaI Spl Itu VD U
Prah Tab 51 49 46 54 47 53 a7 53 M M- 4
P::h: Plaze?ﬁr 39 61 46 54 45 55 41 59 VetS| ny reIaC|
Praha Chebsko 66 34 51 49 51 48 58 42 . v
Praha Gstecko I ) I I I = = relace na koridorech; predpokladem
Prah Hradec Kralové 53 47 44 56 46 54 45 55 . v s Vv v v n o~ .
prana[pardubice ) ) 7 N | je vsak jeste vyssi podil zeleznice -
Prah B 26 74 51 438 51 49 54 46 4 : -4
P::h: erl'r::UH a4 56| 60 40 63 37 70 30 Chybna predlkce mOdeIU napr' PR-
Prah ol 85 15 76 24 76 24 85 15 0 ) - ( o )
e L e PA (bus 25 %), PR-OL (15 %
Prah NJ+FM 61 39| 70 30 70 30 77 23 MM 4
Pease——vatatio s s o« o « = O Relaces vyssim podilem autobusu
B Ostravsk 73 27, 56 44 50 50 58 42
B::Z oxsorr:‘;ico 55 45 49 51 48 52 49 51 | B R— U H/Z L/O L
Brno Zlin 20 80 42 58| 41 59 42 58 v ,
Brno Unerskohraditsko 31 e9| 41| so| 39| 1] 39| 61 = PR-H K, PR-C B/TA, PR-PL
Brno Pardubice 62 38 64 36| 68 32 74 26| , . . v s
B Hradec Kralové 23 77 53 47 53 47 57 43
frog, prades ed vt = ] ) ) B ) ) - m otazka kvality kalibracnich dat
Pizef Pardubi 83 17 63 37 67 33 73 27 v 4
vioate— [otemais o w o s s e O Model (dle naseho nazoru) zcela
Plizef Ostravsk 83 17 76 24 74 26 85 15 4 )4 - s .
T [T 3 ) ) N N s nespravne predikuje:
ol Hradec Kralové 100 0 55 45 57 43 63 37 .
Pacr)criTJcl))Lite OZraevcskcr)a = 57 43 77 23 81 19 %0 10 [ | PR-UL niZky pOdlll 2e|eznlce k rOku
Hradec Kralové |Ostravsko 64 36| 63 37 68 32 77 23 20 1 1
Poznamky: tmavsi zvyraznéna pole — podil Zelezni¢ni osobni dopravy na modal splitu , ,
VD vy$8i nez 75 %, svétlejsi zvyraznéna pole — podil vyssinez 51 %, Sede - .
podbgrvené r’efere;énl”hf)dnot)’/ vycl}ézejizdgt §LD§ 2091. o ’ = PR BR' ,Vyrovnany pOdII Vlak d bus
Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé elektronickych jizdnich fadd IDOS. —_ ZeJ mena v IeteCh 200 1 a 2006
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Zavery (..obdobné jako pred 2 lety..)

o K metodologii

= aplikaci zakladniho modelu zjistény zajimavé vysledky, ale v nékterych
pripadech iracionalni - je to jen model!; odhadUJeme pouze podily,
zanedbavame zmeénu objemu prepravnlch vykonu v case

= problematika konstrukce zobecnenych nakladl, nutna subjektivita Fesitele,

absence cprepravnlho prizkumu zjm. ve vazbé na kvantifikaci kvalltatlvnlch
ukazatelu- nutnost specializovanych Setreni

= problematickd relevance kalibra&nich Gdajd o dojizdce do zaméstnani dle
dopravniho prostredku — neaktualnost, pokryti velmi malého vzorku, v
dalkovych vztazich prevladaji jiné motivy cest

= je vibec moZné modelovat modal split?.. mobilita kazdého jedince je
unikatni vs. agregované dopravni preference vytvari pravidelné struktury

o K datové zakladné - doporuceni pro evidenci
= z pohledu modal splitu malo adresné dojizdkové proudy - jiz pri zverejnéni
dat za rok 2011 budou neaktualni

= resenim mohou byt celostatni prepravni pruzkumy (viz zahranicni
prlklady) - Kdo a proc je vlastné potrebuje? Kdo je zaplati/zrealizuje? Je
mozné vyjadrit jejich prinos a pro koho..
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