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Ciel’ prispevku

e poukazat’ na nove pristupy k objednavaniu
vykonov vo verejnom zaujme a k samotnej
optimalizacii cestovného poriadku vlakov

osobnej dopravy v SR

e vychodiska:
— nova koncepcia objednavania vykonov osobnej
zeleznicnej dopravy v podmienkach Ministerstva
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

— nedokonceny prechod kompetencii v regionalnej
zel, doprave na samospravne kraje



Koncepcia MDVRR SR

z iniciativy MDVRR SR dochadza pri tvorbe cestovného
poriadku 2012/13 k novému ponimaniu objednavky
vykonov v zeleznicnej doprave

snaha vyuzivat’ vyhody taktovych cestovnych poriadkov.
predpoklady objednavania vykonov:

— preukazany dostatocny prud cestujucich,

— nie je vybudovana cestna infrastruktura,

— existuje potencial rozvoja cestovného ruchu.



Koncepcia MDVRR SR

V regionalnej doprave definované rezimy rozsahu dopravy:
maximalny takt - v pracovny den 24 parov vlakov,
v mimopracovny den 16 parov,
stredny takt - v pracovny den 14 parov, v mimopracovny den
10 parov,
minimalny Standard - v pracovny den 11 parov vlakov, v
mimopracovny den 7 parov viakov,

udrziavaci rezim — 4 vlaky v pracovny den a 3

v mimopracovny den,

nesystémove rezimy - na niektorych menej vyznamnych
tratiach, kde sa obvykle respektuje aktualne nastaveny rozsah
dopravy,

trate v osobitnom reZime (TEZ, BA — DS — KN)
Uplné zastavenie osobnej dopravy. 4



Koncepcia MDVRR SR

Vychodiskové udaje:
&tddia Vyskumného Ustavu dopravného v Ziline
nizke vyuzitie ponukanej kapacity ako podiel ponukanych
miestokilometrov a realizovaného prepravného vykonu
v osobokilometroch (vSetky trate 22,95 %; az 19 %
Usekov zZelezni¢nych trati ma vyuzitie nizsie ako 10 %,
nadpriemerné vyuzitie ma 29,3 % usekov
autobusovi dopravcovia nespolupracovali, neposkytli Udaje



GVD 2012/2013

Uplné zastavenie dopravy na $tyroch tratiach (Prievidza —
Nitrianske Pravno, Hronska Dubrava — Bansk& Stiavnica,
Spisské Vlachy — Spisské Podhradie a Banovce nad
Ondavou — Vel'ké Kapusany)

regionalne vlaky nebudu prevadzkovane ani na usekoch
Lipany - PlaveC — CirC (az na vynimku nesystémovych
dvoch viakov tyzdenne), Jesenské — Turna nad Bodvou,
Dolna Stubna — Banska Bystrlca = 165 km trati (podl'a
&tudie VUD je priemerné denné obsadenie vo vlakoch na
tychto usekoch menej ako 100 cestujucich

navysenie objednavky: Bratislava — Malacky, Bratislava —
Leopoldov a Bratislava — Galanta

osobna doprava bude prevadzkovana na 2809 km siete
/SR = 80,2 % trati ZSR




GVD 2012/2013 - dial'’kova doprava
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GVD 2012/2013 - regionalna doprava
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GVD 2012/2013 — bez osobne]j
dopravy

Pravideing osohnd doprava zastavend:
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Vyhody objednavky MDVRR

koncepcné rieSenie prevadzkovania osobnej zeleznicnej
dopravy,

objektivizovanie skutocnej potreby vozidiel ZSSK,

rusenie prevadzky na niektorych usekoch povedie k dalSiemu
naruseniu konzistencie sietového charakteru a nadvaznosti
spojov regionalnej a dial’kovej dopravy,

nerieSia zamery prenosu kompetencii v regionalnej doprave
na vyssie Uzemné celky, kedZe tieto uz nebudi mat’ na com
budovat’ svoju dopravnu politiku v tejto oblasti,

mozu prispiet’ k zastaveniu vypadku trzieb Zelezni¢nej
spolocnosti Slovensko, a. s. na prevadzkovanych Usekoch

s vysSSim poctom vlakovych spojeni,
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Vychodiska na odstranenie nevyhod

presne vycislenie nakladov na vlkm v zavislosti od druhu
trakcie a zlozenia vlakovej stupravy (nejestvuje priama Umera
medzi usporenymi vlakovymi kilometrami a usporenymi
nakladmi dopravcu),

prehodnotenie vyclenenia IC vlakov z vykonov vo verejnom
zaujme,

viac vlakov = lepsie vyuzitie mobilného parku, kapacity
zeleznicnych trati, znizenie nakladov na jednotku dopravného
vykonu,

ziskanie presnejsich analyz prepravnych potrieb a pridov
cestujucich,

zapojenie vyssich uzemnych celkov do objednavania a
financovania Zelezni¢nej dopravy, aby sa predislo sucasnej
situacii, kedy kraje umoznuju autobusovej doprave

konkurovat’ statom objednanymi vlakovymi spojom. -




Dakujem za pozornost'.

Jozef.Gasparik@fpedas.uniza.sk
Anna.Dolinayova@fpedas.uniza.sk
Jaroslav.Masek@fpedas.uniza.sk
Martin.Halas@fpedas.uniza.sk






