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Dlouhodoby rozvoj zavisly na politicke
koncepci

« Od svého vzniku v XIX. stoleti jako témer
monopolniho druhu dopravy soucast statni spravy
kazdého statu, rizeného ministerstvem zeleznic.
(,Modra armada“, slevy pro statni zaméstnance,
statni zamery rozvoje tizemi).

 V ekonomice pokud mozno plnéni kapitoly statniho
rozpoctu

- Na evropské tirovni snaha o harmonizaci k usnadnéni
prejezdu hranic, ale se zpravidla s technologicky
nutnou zastavkou .

« Ktomu mezivladni dohody k prechodu hranic



/meny v cilech integrace a trh

« V XIX. a pocatku XX. stoleti integrace do vétSich
statnich celki, opirajici se o silu.

- Po 1. svétoveé valce 1. snahy o politicka seskupeni,
zalozena na mezistatnich smlouvach o neatoceni, s
prvky blizicimi se oblastem volného obchodu.

« Mezistatni smlouvy se ale velmi dlouho projednavaji a
rychle padaji vystoupenim stati, pro které se stalo
vyhodné ujednani zrusit.

- I jen zony volného obchodu tézkopadné, malo pruzné,
neprispivaji dostatecné k prosperité spolupraci



Spojene staty evropske?

- Vznikly pokusy o politicka seskupeni, zaloZena na
propojovani ekonomiky, protoze potencialni a
skute¢né bohatstvi je jinak pri¢inou valek.

- T.G.Masaryk zrejmé s prihlédnutim k svétové krizi
30. let, v Cesté demokracie: ,Kdyby mné bylo 35 let,
udélal bych sec¢ mé sily, abych pomohl proniknout
mysSlence utvoreni Spojenych stati evropskych®.
Podpora

» Panevropského hnuti —(Calgery- Coudenhove)



Evropska spolecenstvi

- Za 2. svetové valky myslenka Evropskych
spoleCenstvi jako segmentu Spojenych stati
evropskych, na zakladeé mezistatnich smluv o
dobrovolném presunu ¢asti suverenity statu, kterou
sam uz nemiuze vibec nebo efektivné uplatnit, na
nadstatni organ, ktery schvali dlouhodobé etapové
cile, smeéry jejich dosazeni a potrebné organizacni
zabezpeceni, ale pravidla a opatreni k dosazeni cili
zajistuji k tomu smlouvou ustavené organizace: soud,
Komise, parlament a posléze jakasi vlada- Rada *

1974



Etapy integrace

- Uhli a ocel

- EHS a Euratom (energie budoucnosti),

- spolec¢ny trh zbozi, sluzeb, prace idealné ve 3 4letych
obdobich 1958 — 1970, ve skutec¢nosti 2093

 k tomu postupneé volny trh kapitalu.

- Po ramcovém dokoncovani u klasickych odvétvi sitova
odvétvi telekomunikaci, energetiky a dopravy,

» v ramci dopravy nejtézsi tam, kde na stejné siti vice
provozovatelu : Zeleznice s trasami vlakové dopravy a v
letecké doprave slots



Pro efektivni spolecny trh EU EMU

» K zefektivnéni spole¢ného trhu potreba integrace
prostredi obchodu- Evropska hospodarska a ménova
unie, EMU) s jednou silnou ménou .

- Vznikla tendence ,,podridit ,, i sitova odvetvi
,discipline trhu®, tj. 1 dopravni trh liberalizovat.

- Zasadni bylo oddélit provozovani dopravni
infrastruktury zabezpecovanou statem pro vSechny
provozovatele dopravnich sluzeb.

- Ale zejména v Zelezni¢ni dopraveé v osobni dopravé
verejné sluzby s oddelenim osobni dopravy, z 90% v
pripadé verejnych sluzeb dotované staty.



Dotace a zamestnanost

- Pokud Spojené staty od Montanni unie do 2050, uz
2/9 Casu. Program v poselstvi o stavu EU2013-

« EU vychazi stale z principu socialni trzni ekonomiky
(Dr. Ludwig Erhard), v dopravé se sluzbami ve
verejném zajmu: s narokem kazdého obyvatele EU na
tyto sluzby bez ohledu na -financ¢ni postaveni,-fyzickou
mobilitu a —misto pozadovani sluZeb. Proto dotace a
vysoky podil zaméstnanosti ve verejnych sluzbach

Slozité- teprve nyni plna liberalizace v silni¢ni doprave.
Zatim ale vSude vyrazné zaostaval narist kapacit silni¢ni

dopravni infrastruktury proti nartistu prepravy. nikde
nestacil narustu prepravy.



Preference zeleznicni a vodni dopravy

e Namisto spravnich opatreni k potlaceni narustu prepravy
vibec a silni¢ni zvlast podpora néarustu kvality sluzeb
zeleznic¢ni, vodni a kombinované dopravy, silnice hlavné

na svoz a odvoz.

» 3 roky konsistentni nazor, Ze ze silnice by se mela prevést
do roku 2050 cast preprav do 300 km a vesmeés prepravy
nad 300 km pri celkovém nartistu prepravy veci o 80% a

cestujicich o 50%. Predpoklada se zdrazeni
zejména v silni¢ni doprave.

podporu Zeleznic z verejnych prostredki, al
mohla narist prepravy ziskat. Ma to usnad

energie

To vsak bude vyZzadovat na jedné strané vyraznou

by na sebe
nit tlak

konkurence na dopravnim a Zelezni¢nim tr]

4.



4.7eleznicni balicek

» Od roku 1991 (smérnice 91/440/EHS): 3 Zelezni¢ni
balicky. Nutna ale restrukturalizace.
- Nejméne ucetni oddéleni infrastruktury a provozu,

- podle WB az po restrukturalizaci oddluZeni, nebo
prevod dluhu z dopravy na statni infrastrukturu

- oddeleni financovani drah od statniho rozpoctu,

- vyrazne spolufinancovanou infrastrukturu statem a
EU,

- za stejnych podminek soutéz mezi dopravci.

» Pivodni smérnice 1. balicku dlouho doplnovana
provadécimi smeérnicemi; 2. a 3. balicek spise na
zaclenéni dalsich sluzeb.



Bude jedina smérnice s jasnymi
nezpochybnitelnymi ustanovenimi

- Po léta kazdy stat EU s Zeleznici pohnan k
Evropskemu soudnimu dvoru pro nedostate¢nou
transpozici zejména 1.balicku. Zaloby trvaji. ale

- také stale vice pripousténa nesrozumitelnost.

- Novela Casove v ramci procesu omezovani spravnich
bremen do jedné neobvykle rozsahlé smeérnice s
mnoha definicemi v textu a 10 prilohach

 do roku 2050 Evropska Zelezni¢ni oblast, zaclenéna v
témze obdobi 2050 Evropské dopravni oblasti



Dalsi liberalizace zeleznic 1)

- Komise od pocatku predpokladala vétsi podil Gcasti
zahrani¢nich dopravecti v konkurenci.

- Ktomu zlevnéni a zrychleni licenci a koncesi k
provozovani vozidel u jednoho mista v Unii pro celou
unijni sit.

 To bude zatim odloZeno: u mistni a regionalni dopravy
budou narodni licence a povolovani vozidel k provozu
také na irovni organu prislusného statu.



Dalsi liberalizace zeleznic 2)

- Oddéleni spravy infrastruktury a provozu stale jen
ucetni, i kdyz to komplikuje Setfeni nediskriminace
nékterych dopravci. (Pri kontrole nutno jit az do
provozniho Géetnictvi). Priklad: predrazeni trakéni
energie DB pro jiné dopravce. Po Setreni rozdéleni
ceny dodavek proudu za pristup k napajeni a spotrebu;
pristup reguluje ne drazni, ale energeticky regulacni
urad.

« Na druhé strané se ucetnée oddeluje Zeleznicni
infrastruktura pro navazujici nebo predchazejici
sluzby Zelezni¢ni dopravy a jejich provozovani.



Dalsi liberalizace zeleznic 3)

 Pr1 90% verejnych sluzeb dozovanych staty tendry na
tyto sluzby na 5 az 15 let

- Ma platit, Ze dotovany vozidlovy park na regionalni a
mistni trati (pokud je tim dotacni titul podminén)
bude néjak preveden na vitéze navazujiciho
nabidkového rizeni

- Stejné by se mél zajistit presun pracovniku
zelezni¢niho operatora.

- Umoznuje se vlastnicky prevod zarizeni navazujicich
na prepravu, pokud by soucasny provozovatel zastavil
provoz na deéle nez 2 roky



Regulovana soutez

» Vytvori se nezavisly regula¢ni organ mimo jiné pro
sledovani koncesi na provoz.

- Jeho ¢lenové nebudou jen politicky odpovédni, ale
nezavisli odbornici, odvolatelni jen podle zakona.

- Docasneé mohou zastavat funkci regulatora arady pro
hospodarskou soutéz.

- Clenové organu nesméji byt rok pfed jmenovanim do
funkce v pracovnim ¢i jiném vztahu k regulované
organizaci a teprve rok po skonceni funkce lze takové
vztahy navazat.



Regulacni organ

- Rozhoduje na zaklade podani v odvolacim rizeni o
povoleni koncese na spoje novych pozencialné
konkurujicich provozovatelt Zelezni¢ni dopravy, ktere
by naruSovaly ekonomiku provozovanych verejnych
sluzeb, ani prostrednictvim vnitrostatnich preprav i
na mezinarodnich spojich.

- Priorizaci privatizace urcuji mozné zisky. Dosud byl
monopolni nebo oligopolni provozovatel na siti, ktery
za stejnou kategorii sluzeb pozadoval na siti stejné
jizdné.



Konkurence 1)

- A7 na vyjimKky se plati stejné jizdné za stejnou kategorii
sluzeb na siti s diferencovanymi naklady a zejména
trzbami, vyrovnavanymi dotacemi.

- Jsou tedy sluzby s nadpriumérnymi a podprimeérnymi
naklady a vynosy.

- Sitovy provozovatel vyuzije zéasti prijmu z
prebytkovych spojii na dotaci ztratovych spoju

- Soukromy provozovatel za¢ne se spoji s prijmy
nadpriumeérnymi, snizi jizdné a dosahne stejné zisk,
protoze ztratove spoje bez plné thrady nakladu + zisku
neprevezme.



Konkurence 3)

- Prebytek prijmu z jizdného a dotaci umozni na
vybranych spojich zavést modernejsi techniku.

- To ale opét na vrub presunu prijmu z vynosnych na
ztratove spoje.

- Dnesni sitovy dopravce piijjde do soutéze, ztraci ale
nefér konkurenci ¢ast prijmau.

- Novy dopravce bude chtit zvysit pocet cestujicich
poloZenim trasy svych spoju tésné pred polohy vlaku v
grafikonu sitového dopravce, aby si zvysil prijmy

- Je ovsem pravdépodobné, Ze se konkurent v nekalé
soutézi dostane do potizi snizenim poctu cestujicich a
prijmu z nich pro zvysenou konkurenci.



Konkurence 4)

- Vznika situace, kdy je ve Spi¢ce vysoka nabidka
dalkovych, podprumérné vyuzitelnych spoju, blizici se
frekvenci priméstské ¢i mestské hromadné dopravy

» Také vozidla s nadprimérnou kvalitou prepravy
budou na nejlukrativnéejSich tratich nasazeny na vrub
zhorSeni vozidlového parku jinde.

- Pak by ale spolecensky efektivni spoje v regionech
zpravidla méné rozvinutych a zalidnénych musel
prevzit verejny rozpocet. Narazi to i na soudného
ministra financi, ktery preje spolecnému trhu,

- Udéla to?



Reseni

- Mél by tedy spocitat pro kazdé obdobi gratikonu jeden
celositovy grafikon s polohou vsech spoj,
odpovidajicich poptavce cestujicich, u kazdého vlaku s
predpokladanymi trzbami (jizdné + dotace) a s
prirazkou podilu celositovych nakladii na vSechny
vlaky pro stejnou kategorii infrastruktury;

- nabizejici by musel splnit parametry kvality prepravy
podle kategorii vozidel a konkurence by byla jen o vysi
statni dotace.

- Takovy systém ale muze znamenat nékolikaletou
pripravu dat a ovérovani jejich vérohodnosti.






TEN-T 2007-2013 a 2014-2020

15.10 . ZV EREJNILA KOMISE PRIJATE NAVRHY PROJEKTU 2012
(172 NAVRHU S PRISPEVKY EU CELKEM 1595,2 MLD. €.

17.10. VYSLY NAVRHY PROJ EKTU A FINANCI TEN-T 2014-2020;
BUDOU K DISPOZICI 3 X VYSSI OBJEMY NA SPQLU
FINANCOVANTI Z EU, NEZ 2007-2013- CELKOVA CASTKA 2014-
2020 BUDE 26 MLD. €

Z TOHO Z NASTROJE NA PROPOJENI EVROPY V DOPRAVE
11,305 MLD. €- CCA 1/3 OBJEMU TOHOTO NOVEHO ZDROJE,
JEN PRO STATY S NAROKEM NA FONDY SOUDRZNOSTI , S
PODILEM SPOLUFINANCOVANI EU DO 85%._ PREDPOKLADA SE
PAKOVY EFEKT: NA 1 MDL. € Z EU 5 MLD. CLENSKE STATY A
20 MLD.€ OD SOUKROMEHO SEKTORU

CILEM JE ZISKAT Z DALSICH ZDROJU S PAKOVYM EFEKTEM
DO 2020 CELOVY OBJEM 250 MLD.€



Transevropske site dopravy TEN-T

- HLADKE FUNGOVANI JEDNOTNEHO TRHU VYZADUJE NEDRHNOUCI

DOPRAVU PO UCELENE NEFRAGMENTOVANE TRANSEVROPSKE DOPRAVNTI SITI.

- OPAKUJE SE PREDPOKLAD POTREBY ZABEZPECENI NARUSTU PREPRAVY Z
BILE KNTHY DO ROKU 2050: PREPRAVA VECI VZROSTE O, OSOBNI O 50%.

- SVOZ A ODVOZ BUDE PO SILNICI, VLASTNI PREPRAVA PO ZELEZNICI,
PLAVBOU, KOMBINACI RUZNYCH DRHU DOPRAVY.

OPATRNE UVAHY JSSOU ORIENTOVANE NA PREVZETI CASTI OBJEMU DO 300

KM, VETSINOVY OBJEM NA VZDALENOSTI NAD 300 KM

ZAKLADEMBUDE HLAVNI SIT S 9 HLAVNIMI KORIDORY;

KAZDY KORIDOR VEDE PRES 3 STATY, 3 DRUHY DOPRAVY A 2 PRECHODOVE
BODY. MA BYT DO 2030.

NAVAZE KOMPLEXNTI SIT NA REGIONALNI A MIiSTNT UROVNI

KONECNY CIL DO 2050: VETSINA OBCANU A PODNIKU EU DO 30 MINUT CESTY
KE KOMPLEXNT SITI



Hlavni koridory

BALTSKOJADERSKY- POLSKO, CR,
VIDEN, BRATISLAVA ,ALPY, SEVER ITALIE

SEVEROMORKO BALTSKY — FINSKO,ESTONSKO,
SEVER EVROPY, NEMECKO NIZOZEMI BELGIE

STREDMORSKY- IBERSKY POLOOSTROV— HRANICE
MADARSKO-UKRAJINA

VYCHOD-VYCHODNI STREDOMORI-
SKANDIDAVSKO-STREDOMORSKY-
RYNSKO-ALPSKY-

ATLANTICKY- ] o
SEVEROMORSKO-STREDOMORSKY-
RYNSKO-DUNAJSKY-



Hlavni sit’ TEN-T - data

« HLAVNI SIT’ POSILI ZEJMENA SPOJENI
VYCHOD-ZAPAD A ODSTRANI UZKA HRDIA.
SPOJI:

- 94 HLAVNICH PRISTAVU,
- 38 HLAVNICH LETIST.

- PRIBUDE 15000 KM TRATI (TGV,
REKONSTRUOVANE HLAVNI TRATI A

. 35 PROJEKTU PRESHRANICNICH SPOJENTI.









