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Vyvoj osidleni

Osidleni krajiny bylo po tisicileti urceno zemeédeélstvim — lidé zili tam, kde
mohli péstovat rostliny a zvirata. Tedy na vesnicich, v pési dostupnosti
svych poli.

Pred nékolika desetiletimi nastal zvrat — lidé se stéhuji z venkova do mést.
Celosveéetove jiz vice nez 50 %, v mnoha evropskych zemich jiz vice nez
70 % lidi, zije ve méstech.

Opousténi venkova a stéhovani do mest ma dve pfriciny:

kvantitativni — technizace a chemizace zemeédelstvi snizila potrebu
pracovnich sil v tomto oboru (a tedy na venkoveé) na nékolik procent
puvodniho poctu,

kvalitativni — vysokoskolsky vzdeéelani lidé opoustéji venkov, nebot’ tam

pro svoji kvalifikaci nenachazeji uplatneni.
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Polarizace spolecnosti

Migraci obyvatelstva z venkova do mést dochazi k polarizaci spole¢nosti:

vznikaji bohata, prelidnéna, vzdélana, mlada, zameéstnana a rozvijejici se
mesta (vcetné jim prilehlého venkova),
vznika chudnouci, postupne vysidlovany, méneé vzdélany, starnouci, malo

zameéstnany a celkové upadajici odlehly venkov (vcetné jemu prilehlych
mestecek).

Tento trend je velmi nezdravy. Nese v sobé potencial zavisti, nenavisti,
pohrdani, nasili, nepokojt, socialistickych nalad a revoluci.

Nema vsak smysl premyslet o tom, jak zatratit techniku i vzdélani a vratit
se zpét do minulosti.

Naopak je potrebné pouzit techniku i vzdélani k ziti v budoucnosti,
abychom opét dokazali zit po celé plosSe uzemi statu.
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Energeticka narocnost mobility

Moderni technika vytvari dva velmi u€inné nastroje k decentralizaci
pracovnich prilezitosti a na né navazujiciho osidleni:

informacni technologie (nehmotna komunikace)

mobilita (hmotna komunikace)

Prenos informaci modernimi elektronickymi technologiemi ma velmi
vysokou rychlost a nizkou energetickou narocnost. Proto se rychle
intenzivneé rozvinul i na velké vzdalenosti a do odlehlych uzemi.

Doprava osob a zbozi po rozsahlejSim uzemi vsak narazi na tri limity:
¢asovou naroc¢nost (neprimo umeérnou rychlosti: T=L / v),
energetickou naro¢nost (lmérnou druhé mocniné rychlosti: A=L . k. v?),
Investi€éni naro€nost (budovani liniovych staveb)

=> lidska spolecnost potrebuje takové formy mobility, které jsou:
rychlé, energeticky nenaro€¢né a investicné akceptovateiné.
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SIEMENS
Mobilita

Pozitivni prinos moderniho pojeti mobility na decentralizaci zivota lze

dolozit na priklade velkych mest:
v dobach, kdy mésta nemeéla kvalitni hromadnou dopravu, byly veskereé
spolecenské a obchodni aktivity soustredény v centru, okrajové ctvrte
byly pusté,
nyni, kdyz meésta maji kvalitni hromadnou dopravu, jsou obchodni a
spolecenské aktivity rozptyleny po celé jejich plose v€etné periférii.
Plocha ohranic¢ena izochronou denniho dojizdeni roste s druhou
mocninou reciproké hodnoty cestovni rychlosti (S = k/v?).

Typicky pripad: velikost vyuzivaného uzemi Prahy v roce 1973 v dobeé
tramvaji (16 km/h) a v roce 2013 v dobé metra (36 km/h).

=> Podobné umoznuje kvalitni verejna hromadna doprava ziti po celé plose
regionu.
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Vyvoj dopravy v Ceské republice

Za poslednich dvacet let (1993 az 2012) doslo v CR k:
zvyseni poctu obyvatel na 102 %,

zvyseni HDP na 160 %,

zvyseni prepravnich vykonu nakladni dopravy na 115 %,
zvyseni prepravnich vykontl osobni dopravy na 150 %,
zvyseni spotreby energie v dopraveé na 230 %,

zvyseni exhalaci produkovanych dopravou na 230 %.

dopravou se plytva,
doprava plytva energiemi.

Dominantnim dopravnim systémem se stala energeticky vysoce narocna
automobilova doprava, ktera zajist'uje 60 % prepravnich vykont osobni
dopravy a 76 % prepravnich vykonu nakladni dopravy.

Podil zeleznice klesl v prepravé osob ze 12 % na 6 % a v nakladni preprave
z 50 % na 20 %.
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Ceska republika 1993 - 2012
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Pfepravni vykony nakladni dopravy v CR 2011
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Energeticky velmi narocna individualni automobilova
doprava zajist'uje v Ceské republice rozhoduijici podil
osobni prepravy

SIEMENS

Pfepravni vykony osobni dopravy v CR 2011

© Siemens, s.r.o., divize Rail Systems & Mobility and Logistics 2013 VS$echna prava vyhrazena.
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Extenzivni vyuzivani energie automobilovou dopravou

Automobilova doprava je vysoce energeticky naro¢na. To je dano jejimi tremi

systémovymi nevyhodami:

a) vysoky valivy odpor pneumatik po vozovce (8 %o proti 1 %o u kolejové
dopravy),

b) vysoky aerodynamicky odpor (na rozdil od zeleznice neni vyuzivana jizda
vozidel v zakrytu, C, .S = 0,2 m?/ sedadlo proti 0,02 az 0,06 m?/ sedadlo u

zeleznice). Vyznam této nevyhody se zvysuje s druhou mocninou rychlosti
jizdy.

e o — o

— =
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¢) nizka ucinnost pohonu automobilu spalovacim motorem (ztraty cca 70 %)

Strana 13 2013-09-12 Ing. Jifi Pohl / IC RL EN



SIEMENS

Doprava v Ceské republice

- podil uhlovodikovych paliv na energiich pro dopravu vzrostl na 97 % (17
kWh/den),
- podil elektriny na energiich po dopravu klesl na 3 % (0,6 kWh/den).

denni spotieba energie pro dopravu na jednoho obyvatele v CR

[y
0

(Y
()]

(Y
H

= =
O N

Spotieba energie (kWh/den)

O N &M O ®

. E
uhlovodikova paliva elektrina

| takto maly podil elektrické energie vSak v CR zajistuje:

- 14 % prepravnich vykontl osobni dopravy,

- 19 % prepravnich vykonu nakladni dopravy.

=> to doklada vysokou efektivitu elektrické vozby, zejména kolejové.

© Siemens, s.r.o., divize Rail Systems & Mobility and Logistics 2013 VSechna prava vyhrazena.
Strana 14 2013-09-12 Ing. Jifi Pohl /1C RL EN



SIEMENS

Prinos spalovani fosilnich paliv

V pribéhu devatenactého stoleti se lidé naucili tézit a vyuzivat uhli.
Nasledné téz ropu a zemni plyn. Tedy fosilni paliva ve vsech trech
skupenstvich.

Vyuzivanim fosilnich paliv ziskalo lidstvo obrovskou energii, ktera mu
umoznila zasadnim zpusobem rozvinout primysl, bydleni, dopravu a radu
dalsich aktivit.

Doslo k rozvoji hospodarského, spolecenského a rodinného zivota.

Sekundarneé se vyuzivani energie fosilnich paliv projevilo v prodlouzeni
veéku doziti, rozvoji vzdélanosti i zméné zivotnimu stylu .
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Spalovani fosilnich paliv

Cerpani energie fosilnich paliv ma i v souéasnosti pro fungovani spoleénosti
zasadni vyznam.

Na jednoho obé&ana CR pfipada denni spotieba primarni energie 138
kWh/den. Z toho 77 % (106 kWh/den, tedy pribézné 4,4 kW) pokryvaji fosilni
paliva.

Spotieba fosilnich paliv na jednoho obyvatele (CR, 2010)

energie hmotnost | objem objem CO,
kWh/den kg/den dm’/den| m’/den kg/den
cerné uhli 14 2,0 5
hnédém uhli 41 10,2 15
zemni plyn 24 1,8 3,0 5
ropa 27 2,2 2,7 7
celkem 106 16,2 32
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Dusledky spalovani fosilnich paliv

V soucasné dobeé intenzivniho spalovani fosilnich paliv dochazi
k nerovnovaze, do atmosfeéry je spalovanim predavano vice CO,, nez je ve
stejné dobé z atmosféry odebirano fotosyntézou.

Koncentrace oxidu uhlic¢itého v zemském obalu roste. Z vychozi hodnoty
280 ppm (jeste na konci 18. stoleti) jiz aktualné dosahuje cca 385 ppm.

Oxid uhlicity, podobnée jako ostatni sklenikové plyny, propoustéji na zemi
sluneéni zareni, ale absorbuji tepelné zareni vychazejici ze zemé do
vesmirného prostoru.

Jiz koncem 19. stoleti spocital pozdéjsi nositel Nobelovy ceny Swante
Arrhenius, ze zvySeni koncentrace C0, v atmosféie na dvojnasobek miize
vést ke zvyseni teploty ovzdusi az o 5 °C.

Zvyseni teploty ovzdusi by mélo zavazné dopady a proto se lidstvo snazi
produkci CO, programove snizit (viz Kjotsky protokol).
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Uhlikova stopa

Skutecnost, ze se dokonalym spalenim jednoho litru nafty dostava do
ovzdusi 2,65 kg CO, (respektive 2,46 kg CO, pri spaleni jednoho litru
benzinu, respektive 1,43 kg CO, pri spaleni jednoho kg hnédého uhli, Ci
2,79 kg CO, pri spaleni jednoho kg zemniho plynu) je faktem, ktery nelze
nijak ovlivnit.

Zadny filtr, prisada do paliva éi jina konstrukce motoru touto tméru
nezmeéni. Uhlik nelze dokonale spalovat jinak (Iépe).
Jediné, o€ se lze snazit, je spalovat uhliku méne.

Cilem proto je pouzivat méné fosilnich paliv,
vratit kolobéh oxidu uhlicitého do stavu prirodni
rovnovahy s fotosyntézou.
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Fosilni paliva

K \

\\
\ \

- 200 000 000 2000 7 (roky)
Fosilni paliva jsou v podstaté energetickou konzervou.

Vznikala zhruba 200 miliont let biologickou transformaci energie
slunec¢niho zareni a nyni bude zhruba v probéhu dvou stoleti nenavratné

spotrebovana .

Stastné obdobi spotieby fosilnich paliv je nutno vyuzit k nauéeni se zit i
bez nich.
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Uhel pohledu na tézbu ropy: e
- o¢ima ekonoma T -
2000 2013 t
- oCima geologa T
(Hubert, 1955) 1950 2013 t
- o¢ima historika T
1500 2000 2500 t
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Budoucnost energetiky je ve vyuzivani nikoliv

minulé, ale soucasné energie slunce —
v obnovitelnych zdrojich

Pravek Minulost Pritomnost

My A

- 200 000 000 ... > 1800 1800 — 20xXx
slunce ¢lovék vyuziva Clovéek
vytvari energii slunce tezi
zasoby (transformovanou zasoby
energie pres fotosyntézu) energie
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Budoucnost
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clovék vyuziva
transformovanou
energii slunce
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Aktualizovana statni energeticka koncepce

Ceské republiky

V listopadu 2012 piedlozilo Ministerstvo pramyslu a obchodu vliadé CR
strategicky dokument Aktualizovana statni energeticka koncepce Ceské
republiky (zpracovany tymem odborniki pod vedenim prof. Pacese).

Jednim z bodt koncepce je orientace CR na jadernou energetiku,
coz ma dva cile:

Zvyseni podilu elektriny na celkové konecné spotrebé energii
z dosavadnich 21 % na 25 %,

nahrada c¢asti importované ropy elektrickou energii
(pokles jejiho podilu na koneéné spotrebé ze 30 % na 25 %),

Zasadni promeéna elektrarenstvi, dosud z 61 % zalozeného na spalovani
fosilnich paliv (zejména hnédého uhli), na dominantni (71 %) roli
bezemisnich elektraren,

— pokles produkce CO, na vyrobu 1 kWh elektrické energie pod 50 %.
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Vyroba elektrické energie v CR

(%)

4

€ energie

ba elektrick
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letopocet (roky)
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Aktualizovana statni energeticka koncepce SIEMENS
Ceskeé republiky

Energeticka koncepce CR fesi energeticky mix nejen na
strané zdroju, ale i na strané spotreby. A to véetné dopravy,
ktera je vyznamnym spotrebitelem energie (20 %). Zakladnim
principem je odklon energetiky od fosilnich uhlovodikovych
paliv.

V dopravé predpoklada vyrazny rust
podilu elektrické energie:

2012: ... 2194 GWh (100 %)
2020: ... 2 684 GWh (123 %)
2030: ... 3 389 GWh (154 %)

2040: ... 4 444 GWh (203 %)

© Siemens, s.r.o., divize Rail Systems & Mobility and Logistics 2013 VSechna prava vyhrazena.
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Preference kolejové dopravy s elektrickou vozbou SIEMENS
- pfinos

Cilem pochopitelné neni spotrebovat vice elektriny, ale spalit méné nafty.

Multiplikacni faktor uspor pri prevedeni dopravy z automobili pohanénych naftou
na viaky pohanéné elektrinou je priblizne 7,5:

pomér ucinnosti pohonu elektromotorem versus spalovacim motorem:
Kp=ne/nd=90%l36%=2,5

pomér stredniho trakéniho odporu automobilu a viaku:
Ko=ps/pi=15%015%o=3
Vysledny multiplikaéni faktor:
K=K,.K,=25.3=7,5

Jedna spotrebovana kWh elektrické energie (za 2,50 K¢€) nahradi 7,5 kWh energie z
nafty.

Jednou kWh elektrické energie lze zajistit (pri vyhrevnosti nafty 10 kWh/litr)
usporu 0,75 litru nafty za 0,75 . 28 K¢/litr = 21 K¢.

Tedy usporu 21 - 2,50 = 18,50 K¢.
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Vyvoj mobility v EU — cile . x

* 4 K

Programovy dokument EU ,,Bila kniha o dopravé* (brezen 2011) ma tri

zakladni a kvantifikovatelné cile:

a) neomezovat, naopak rozvijet mobilitu, nebot’ ta je soucasti
hospodarského, spolecenského i rodinného zivota,

b) zbavit mobilitu zavislosti na kapalnych uhlovodikovych palivech

(zejména na rope), ktera v soucasnosti pokryvaji 96 % energie pro

dopravu v EU, nebot’ jde o perspektivné nedostatkové, drahé a do EU

importované zbozi (v roce 2010 dovezla EU ropu za 210 miliard EUR),

c) zasadnim zpusobem snizit produkci CO, dopravou, a to ve srovnani s

vychozi urovni roku 2008 o 20 % do roku 2030 a o 70 % do roku 2050

»,Pokud se nebudeme zavislosti na ropé zabyvat, mohla by byt schopnost ob¢anu
cestovat, jakoz i nase ekonomicka bezpeénost znac¢né ohrozena a to by mohlo mit

nedozirné nasledky na inflaci, obchodni bilanci a celkovou konkurenceschopnost
ekonomiky EU.“
EU KOM (2011) 144

Strana 26 2013-09-12 Ing. Jifi Pohl / IC RL EN



SIEMENS

Produkce CO, dopravou v EU
(100 %: rok 2008)
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Vyvoj mobility v EU — nastroje

Ve snaze neomezovat mobilitu ani po eskalaci cen ropy je preferovana doprava v
elektrické trakci:

z mestské dopravy postupneé vyloucit automobily se spalovacimi motory
(prioritni orientace na hromadnou dopravu s elektrickou trakci)

nakladni dopravu nad 300 km prevést ze silnic a dalnic na zeleznici
primestskou dopravu prevést ze silnice na zeleznici

mezimeéstskou silnicni dopravu nahradit zeleznici

(osobnim automobiliim a autobusiim zlistane operativni a venkovska doprava)
leteckou dopravu nad pevninou nahradit zeleznici

(letadla zustanou lety pres ocean)

© Siemens, s.r.o., divize Rail Systems & Mobility and Logistics 2013 VSechna prava vyhrazena.
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Nahrada kapalnych uhlovodikovych paliv elektrinou

Soucasny stav techniky umoznuje resit
elektromobil pro bézné denni dojizdéni. Avsak i
elektromobil si zachovava zakladni nevyhody
automobilu:

- vysoka energeticka naro¢nost (pneumatiky),

- nizké denni vyuziti (1 hodina jizdy), tedy nizké
vyuziti investice,

- nepatrny vliv na energetiku,

- nepatrny vliv na zivotni prostredi,

=> zakladem rozvoje elektromobility musi byt
verejna hromadna doprava, zejména kolejova:
- nizka energeticka narocnost,

- vysoké denni vyuziti (16 az18 hodin),

- Vyznamné uspory energie,

- vyznamny pokles emisi.
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tradicni
zeleznice

&as (h) silnice letadlo

o

vzdalenost (km)
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Pozadavek cestujicich i prepravcu:

Viaky musi jezdit casto a rychle!

tradicni

. y : silnice
cas (h) | zeleznice

T 7 derni
AT e

oblast optimalniho pouziti zeleznice

vzdalenost (km)
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Cestujici potrebuji rychlost, dochvilnost, ...

© Siemens, s.r.o., divize Rail Systems & Mobility and Logistics 2013 VSechna prava vyhrazena.
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. Cistotu a pohodli.
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SIEMENS

Konkurencni prostredi v nakladni zeleznicni doprave

Zelezniéni nakladni doprava jiz je v CR nékolik let pIné liberalizovana.
Az na vyjimky (viz dale) vSak nedochazi k zadoucimu zvySovani podilu zeleznice na
prepravnich vykonech nakladni dopravy.

Pricin nezadouciho vyvoje je vice, a tom i mimo zeleznici:
upadek ceského priumyslu v disledku jeho chybné strategické orientace na
narodné chapanou konkurenceschopnost, misto efektivnéjSi nadnarodni kooperace
a integrace,
nevhodny obsah, neefektivni forma a nizka kvalita vzdélani mladé generace (ztrata
schopnosti hospodarné vyrabét prodejné zbozi),
strukturalni zmeény prepravni naro¢nosti vyrobnich ¢innosti (odklon od prepravy
hromadnych substratu),
nespravedlivé vysoké poplatky za pouziti dopravni cesty nakladnimi viaky,
nespravedlivé vysoké pausalni platby za elektrickou energii nakladnimi viaky,
nékolikaleté preruseni tradi¢nich relaci nakladni dopravy modernizaci trati,
chybéjici vize a chybéjici podpora modernich forem kombinované prepravy
(napriklad: distribuovana horizontalni prekladka),
neefektivni investice do neinteroperabilnich vozidel.
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SIEMENS

Konkurencni prostredi v nakladni zeleznicni doprave

Zelezniéni nakladni doprava je pouzitelna ve tfrech oblastech, liSicich se mnozstvim
spole¢né prepravovaného zbozi:

- kusové zasilky,

- vozové zasilky,

- ucelené vlaky.

Jejich efektivita roste v uvedeném poradi. Proto se o né logicky i vtomto poradi
zajimaji dopravci.

Dopravce lze zjednodusené rozdélit do €tyr skupin:
- tradi¢ni mistné prislusni narodni dopravci,
- tradi¢ni zahrani¢ni narodni dopravci,
- novi komoditné specializovani dopravci,
novi komoditné nevyhranéni dopravci.

Predmétem soutézeni je predevsim preprava ucelenych nakladnich viaku za co

v vy

prepravy jednotlivych vozovych zasilek. Oboje souvisi s adresnou kalkulaci nakladu
na jednotlivé prepravy (odklon od vnitrniho prerozdélovani.
Az na vyjimky se soutéz profiluje intramodalné v zelezni¢nim prostredi.
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SIEMENS
Pozitivni pripad:

vzestup prepravy kontejneru po zeleznici
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METRANS

From/To Hamburg 76 Trains p.W.
From/To Bremerhaven 20 Trains p.W.
From/To Rotterdam 12-14 Trains p.W.
From/To Duisburg 6 Trains p.W.
From/To Koper Budapest + D.Streda
48 Trains p.W.
New: 10x p.W. Hamburg-Munich v.v.
New: 10x p.W. Hamburg-Leipzig v.v.

Prague (CETR)- D.Streda 16 Trains p.W
Prague — Salzburg 4 Trains p.W and v.v.
Prague (CETR) — Krems 6 p.W

Prague — Ostrava 12 p.W

Dunajska — Kosice 10 p.W.

Individual Company-Trains
according to customers request
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© METRANS (Deutschland) GmbH, Hamburg 2012



Perspektivni reseni pro dopravu SIEMENS
priklad: doprava ISO kontejnert

1 TEU = dvacetistopy kontejner

rozmeéry: 8 x8 x20°
2,438 m x 2,438 m x 6,096 m,
hmotnost cca 15 t

Silnicéni doprava

1 automobil 2 TEU, 90 km/h
spotreba 48 litri nafty (s tepelnym obsahem 10 kWh/litr) na 100 km
=> 0,24 litru nafty na 1 kontejner a 1 km

=> 2,4 kWh na 1 kontejner a 1 km

Zelezniéni doprava

1 vilak, 92 TEU, 100 km/h

spotreba 28 kWh elektrické energie na 1 km
=> 0,3 kWh na 1 kontejner a 1 km

=> jeden vlak nahradi 46 nakladnich automobilii
=> spotreba energie pro dopravu jednoho kontejneru je 8 krat mensi

© Siemens, s.r.o., divize Rail Systems & Mobility and Logistics 2013 VSechna prava vyhrazena.
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SIEMENS

1. Ulohy, které je potiebné Fesit

1.1. Dekoncentrace osidleni

1.2. Snizovani zavislosti na fosilnich palivech
2. Intramodalni konkurence

2.1. Nakladni zelezni¢ni doprava

2.2. Osobni zeleznicni doprava

3. Extramodalni konkurence

© Siemens, s.r.o., divize Rail Systems & Mobility and Logistics 2013 VSechna prava vyhrazena.
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SIEMENS

Liberalizace osobni zelezni¢ni dopravy

Jednim z nastroju ke zvyseni kvality a hospodarnosti osobni zelezni¢ni dopravy
je jeji liberalizace. Ta ma dva kroky:

- oddéleni provozovani drahy od provozovani drazni dopravy (analogicky k praxi
v silni¢ni, letecké a vodni dopravé), tedy svobodny pristup na dopravni cestu
(pri dodrzeni pravidel technické bezpecnosti a kompatibility),

- vytvoreni podminek pro hospodarskou soutéz na prepravnim trhu a to bud’ bez

regulace (open access — soutéz na trhu), nebo s regulaci (soutéz o trh).

Po létech predrealizacniho nadseni logicky prichazi obdobi realizacniho
vystrizlivéeni. Kromeé pozitiv jiz jsou znama i negativa. A to jak v oblasti rozdéleni
zeleznice, tak v oblasti vlastniho soutézeni.
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v . : e SIEMENS
Nepriznivé projevy open access: diskriminace

ostatnich podnikatelskych subjektu

- nedostatek tras pro nakladni viaky a jejich zpozdovani,

- prodlouzeni pravidelnych cestovnich dob viakl kategorii Ex, R a Os v dusledku
predjizdéni (pri zpozdeéni 2 x),

- zpozdéni a odrikani nakladnich a vlaku kategorie Os pri vylukach,

- zpozdéni a odklony viaku kategorie EC, Ex a R pfi vylukach (obét: Ex D1),

- nizka produktivita prace stavebnich firem v dusledku prerusovani stavebni
¢innosti provozem skupin obdobnych viaki,

- ohrozeni harmonogramu investi€nich €innosti a €erpani EU fondul (Béchovice —
Uvaly, Usti nad Orlici, Olomouc, ETCS, ...) v disledku zkracovani disponibilniho
¢asu vyluk skupinami obdobnych vlaku,

Kontrast: pro spojeni Pariz — Londyn objednala spole¢nost Eurostar misto
tradiénich 8 vozovych jednotek nové 16 vozové jednotky Velaro UK, plné
vyuzivajici normovanou délku nastupist’ (dvojnasobna prepravni kapacita pri
stejném poétu viakil). V CR jezdi v tésném sledu tii kratké viaky témér stejného
zameéreni, ale s riznou rychlosti (140 km/h, 160km/h, 160 km/h s naklapénim).
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SIEMENS

Nepriznivé projevy open access: pokles kvality

Poznatky s provozovanim open access na lince Praha — Ostrava:

- zadny novy napad (jen je napodobovana jiz nékolik let stara idea projektu
Pendolino Praha Ostrava za 3 hodiny se 3 zastavkami),

- snizeni kvality cestovani (uroven cestovniho pohodli a cateringu je pod
urovni jednotek Pendolino),

- park vozidel neni inovovan - dovoz starych recyklovanych vozidel ze
zahranicCi plus nasazeni priméstskych jednotek v dalkové doprave,
nevyuzivaji parametry nakladné modernizované infrastruktury,

- nesvoboda cestujicich — jsou pevné vazani jizdenkou na jednoho z
dopravcu a mistenkou na konkrétni vlak,

krajskych mést (1 hodinovy takt) maji cestujici se zakoupenou jizdenkou v
relaci Praha — Pardubice — Olomouc - Ostrava k dispozici jen 2 h takt.
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SIEMENS

Priciny open access: chyby v pravidlech ekonomiky

Podminkou existence open Acces v CR jsou zakladni chyby v ekonomice:
- poplatek za pouziti dopravni cesty poskytuje slevu z hodnoty S1 = 57,81
Ké/km na hodnotu S1 = 7,56 Ké/km nejen vlakiim v zavazku verejné sluzby,
vSem viakiim osobni dopravy. To je diskriminaé€ni vici dopraveiim
podnikajicim v nakladni doprave, kteri jej plati v plné vysi,

- uhrada spotreby elektrické energie je i rychle jedoucim aerodynamicky
nevhodné reSenym klimatizovanym expresnim vlakiim uréena podle
nékdejsiho celositového priméru 25 Wh/tkm. To je diskriminaéni vugci
dopravcum podnikajicim v nakladni dopravé, kteri v disledku nevhodné
stanoveného pausalu a vysoké hodnoty opravného koeficientu plati v téze
trati zhruba dvojnasobek své skute€né spotreby energie (cca 22 Wh/tkm
versus cca 11 Wh/tkm),

- bezplatné vyuzivani stanicnich sluzeb a zazemi (chybéjici stanicni poplatky,
- doplaceni socialnich slev statem,

- vysoké stredni obsazeni vlaktl je umoznéno v dusledku zvladnuti
spickovych preprav vypomoci dopravy v zavazku verejné sluzby.
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Regulovana soutéz — zakladni otazky

Co je cilem:

a) uspora nakladu na kompenzaci vykonu v zavazku verejné sluzby ?
(meze: naklady a vynosy urcuje z podstatné ¢asti objednatel, dopravce je
ovliviiuje jen minimalne),

b) zvyseni kvality?
(meze: dostatek prostiredkul na strané objednatele k nahradé odepsanych
vozidel neodepsanymi — aktualni limit dhrnné uhrady jen 4 mld. Kc¢/rok)

Oba cile soucasné splnit nelze

Ke snizeni nakladu je potreba vyuzit i jiné nastroje (napriklad: elektrizace

trati, na kterych je a bude objednavana doprava ve verejném zajmu)
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SIEMENS

Regulovana soutéz — zakladni otazky

Dynamika vyvoje prepravnich vztahu:

Na dulezitych linkach roste v poslednich letech pocet cestujicich o cca 10 %
rocné. To znamena za 7, 5 roku dvojnasobek.
Na jakou kapacitu poridit vozidla?

Dynamika vyvoje infrastruktury:

V obdobi zivotnosti nyni nakupovanych vozidel (2015 az 2045) jsou ocekavany
zasadni zmény na strané infrastruktury (dokonceni elektrizace site, postupna
vystavba vysokorychlostnich trati, zvysovani rychlosti na konvencnich tratich,

).

Na jaké parametry sité nakupovat vozidla?

(Neopakovat chybu z minulosti: na koridorech, modernizovanych nakladem
pres 100 miliard K¢ na rychlost 160 km/h, dosud jezdi mnoho vilaku, z davodu
na strané vozidel, rychlosti jen 140 km/h.)
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Regulovana soutéz — zakladni otazky

Soubéh s open access

Ma-li nést riziko vynosu z trzeb dopravce, je jeho pozadavek na exkluzivitu
zcela legitimni. Tedy zakaz open access.

Jde o ochranu investic.
FrantiSek Antonin rytir Gerstner téz dostal od cisare privilegium, ze nikdo jiny

nebude 50 let provozovat drahu a drazni dopravu mezi Lincem a Ceskymi
Budéjovicemi.
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SIEMENS

Regulovana soutéz — zakladni otazky

Povinnost zvladnuti prepravnich spicek vozidla stejné kvality

Celni viiz elektrickych jednotek je zhruba o 1,2 milionu EUR drazsi, nez viozeny
vuz. Pri pozadavku na zdvojnasobeni prepravni kapacity je potrebné investovat
do Celnich trakEnich vozidel ucelenych trakcnich jednotek vice (cca 5 mil.
EUR), nez je cena lokomotivy.

Dvé jednotky na viaku (nebo: jedna na viaku, druha odstavena v depu) jsou
diky vysokym odpisiim neiinosné drahé.

Pozadavek vysoka flexibility (typicka pro segment R — patecni Spicka)
ekonomicky znevyhodnuje pouziti ucelenych trakénich jednotek.
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Regulovana soutéz — zakladni otazky

Jak zachovat pozitivni pusobeni tradiénich synergickych efektli a vyhod z
rozsahu?

- spolecné pouzivani typove stejnych vozidel na vice linkach (racionalizace
udrzby, spolecné obéhy vozidel a personalu, spolecné sklady ND, spolecna

zalozni vozidla),

- postupné propadani starnoucich vozidel na méné dulezité vykony, kde jsou
zasadnim prinosem,

- reakce na zmény na strané infrastruktury ¢i prepravnich proudu
predisponovanim vozidel.
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SIEMENS
Regulovana soutéz — zakladni otazky
Casova disproporce:
- kolejova vozidla maji zivotnost 30 let (ro€ni odpis 3,3 % ceny vozidel),

- smlouvy o doprave v zavazku verejné sluzby je objednatel ochoten uzavrit na
dobu 15 az 20 let let,

- banky jsou ochotny poskytnout financovani jen na 8 az 10 let. To znamena
rocni splatku 13 % ceny vozidel

Jak resit cash-flow prvych deseti let ?

Poznamka: Zemska banka poskytovala na zrizovaci kapital (vcetné vozidel)
budovatelim Zzeleznic nizsSiho fadu se zemskou zarukou na 75 let hypotékarni
zapujcku s urokem 4 % (anuita 4,26 %).

Ale sSpatné to dopadilo.
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Regulovana soutéz — shrnuti

Soutéz neni cilem, ale nastrojem. Jako kazdy z nastroji ma sva pozitiva i
negativa.

Stoji za to vazné se zabyvat i dalSimi nastroji:
- odstatnéni dopravce CD jako celku,

- harmonizace podminek pro vytvoreni extramodalni konkurence.
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1. Ulohy, které je potiebné Fesit

1.1. Dekoncentrace osidleni

1.2. Snizovani zavislosti na fosilnich palivech
2. Intramodalni konkurence

2.1. Nakladni zelezni¢ni doprava

2.2. Osobni zeleznicni doprava

3. Extramodalni konkurence

© Siemens, s.r.o., divize Rail Systems & Mobility and Logistics 2013 VSechna prava vyhrazena.
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SIEMENS

Extramodalni konkurence

Extramodalni konkurence zcela pfirozené existuje. Zeleznice je nejen ve

spolupraci, ale i v kazdodennim konkuren¢nim stretu se silni¢ni, leteckou i
vodni dopravou.

Ma-li byt zelezni¢ni doprava vystavena konkurencnimu prostredi, je toto
vhodné nove vytvaret na zeleznici s velmi omezenou kapacitou dopravni cesty,

nebo jej plné rozvinout v podminkach vsech dopravnich modu?

Extramodalni soutéz je prirozenéjsi a ma mnohem vyssi aplika¢ni potencial,
nez intramodalni soutez.
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3%

®IAD
B BUS
= VLAK

Mezi Prahou a Brnem cestuje v souc¢asnosti denné 50 000 osob.
Soucasny podil zeleznice €ini 3 % prepravniho trhu.

To je dobra zprava: zeleznice zde ma velky potencial rustu.

A také velmi silnou konkutrenci (kvalitativne i kvantitativne).

© Siemens, s.r.o., divize Rail Systems & Mobility and Logistics 2013 VSechna prava vyhrazena.
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Harmonizace podminek

Ve smyslu ustanoveni Bilé knihy o dopravé EU je potiebné v CR vytvofit rovné
podminky pro uplatnéni zasad:

- ,,uzivatel plati“,

- ,znecist'ovatel plati®.

To znamena:

- diisledné (vykonové) zpoplatnéni jizdy vozidel po silniécnich komunikacich
vsech kategorii,

- zpoplatnéni plavby po vodnich tocich,

- vybér spotiebni dané z mineralnich oleju i u paliv v letecké dopravé,

- vybér spotiebni dané z mineralnich oleju i u paliv v lodni dopravé,

- vybeér spotrebni dané i u plynnych paliv.
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Investicni priority

V souladu se statni energetickou koncepci (nahrada uhlovodikovych paliv
elektrickou energii) je potrebné posoudit zasadni investice do rozvoje dopravni
infrastruktury:

- vystavba vysokorychlostnich zeleznic ve smyslu dopravni a investicni politiky
EU, nebo prosazovani stavby dalSich dalnic podle lokalnich zajmu kraja?

- preprava zbozi po zeleznici, nebo budovani soubézné umeélé vodni cesty s
vysSsSi energetickou naro€nosti a zavislosti na ropé?

- napojovani skomirajicich letiSt’ na zeleznici, nebo prevzeti funkce
kontinentalniho letectvi vysokorychlostni zelezni€ni dopravou?
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SIEMENS
Rizeni rozvoje

Vozidla maji zivotnost 30 let, dopravni stavby 100 a vice let.

Parametry extramodalni soutéze je proto potrebné podridit nejen okamzitym
zajmum a cilum (nizké zatizeni verejnych rozpoctu), ale téz dlouhodobym ciliim
rozvoje spolecnosti.

Zname vsak tyto cile?
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Strategické cile energetiky SIEMENS

Ceska energetika ma jednoznacény cil:
postupny programovy prechod od spalovani fosilnich paliv k obnovitelnym
zdrojum.

Tento cil je vSeobecné pochopitelny a resi nékolik dil¢ich problému:

- zavislost energetiky na do budoucna nedostupnych fosilnich palivech,
- ponechani alespon casti fosilnich paliv nasledujicim generacim-

- snizeni mistni zatéze zivotniho prostredi,

- snizeni antropogenni produkce oxidu uhli€itého.

K naplnéni tohoto svého cile potfebuje energetika strukturalni zmény v
dopravé, ktera je jejim vyznamnym spotiebitelem (v CR 20 %). Navic energii
velmi plytva (ztraty ve spalovacich motorech jsou dvojnasobkem jejich
vykonu).

Uhlovodikova paliva (zejména na ropné bazi), ktera v CR zajist'uji 97 % energie
pro dopravu, neni energetika schopna do budoucna zabezpedit.

=> Energetika ma jasno
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Strategicke cile dopravy SIEMENS

Ma také doprava svuj strategicky cil?

Existuje rada dil¢ich koncepci Ci strategii v riiznych oborech:
dopravni stavby,

transformace zeleznic,

liberalizace dopravy (otevirani trhu), ...

Avsak to nejsou cile, to jsou jen nastroje:

dopravni stavby jsou nastrojem k vyreseni disproporce mezi aktualnim a cilovym
stavem dopravni infrastruktury,

transformace zeleznic je nastrojem k vyreseni disproporce mezi aktualnim a
cilovym stavem jeji organizacni struktury,

liberalizace dopravy je nastrojem ke zvysSeni hospodarnosti a kvality.

Avsak vime, pro jaké cestujici a zbozi jsou budovany dopravni stavby, s pro jaky
ucel transformujeme a liberalizujeme dopravu, kde pro ni budeme brat energii?

Strana 59 2013-09-12 Ing. Jifi Pohl / IC RL EN



Strategicke cile dopravy SIEMENS

Je to tak prosté:

- doprava musi umoznit rodinny, hospodarsky i spolecensky zivot po celé plose
statu, zabranit polarizaci osidleni na bohata mésta a chudy venkov,

- doprava musi svoji energetickou naroc¢nost podridit disponibilnim zdrojum
energie.
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Soucasnost lezi na spojnici minulosti s budoucnosti
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Dékuji Vam za Vasi pozornost.

Ing. Jifi Ponhl
Engineer Senior
Siemens, s.r.o./IC RL EN

Siemensova 1
155 00 Praha 13
Ceska republika

siemens.cz/mobility

Strana 62 2013-09-12 Ing. Jifi Pohl / IC RL EN



