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Bl Proc¢ standardy a co je ovliviiuje

= Forma garance a zavaznosti kvality prepravni sluzby
=  minimalné teoreticka jistota pro zakaznika - cestujiciho

= prakticky zavazek poskytovatele - zpravidla vzdy dopad do naklad,
vynosovy efekt neni vzdy zaruCen, otazka miry zavaznosti

= Motiv pro zavedeni

= akce/reakce (vliv konkurence na prepravnim trhu, novy produkt, jednotnost)
= Dopravce — obchodni hledisko (komerCni i zavazkova (spiSe netto) doprava)
= Objednatel — hledisko verejné sluzby,

= otazka miry obchodniho vnimani sluzby vs. technokraticky Ci jiny zamer,
nemusi byt vzdy v souladu s nazorem dopravce (napf. dopady do uhrad)

= Umérnost standardu poptavce a cilové skupiné uzivatela

= prepravni proudy, cilové skupiny cestujicich,

= potencial dopadu do trzeb a nakladu




ll Standardy

= Cestovni doba + dochazkova doba/vzdalenost na vilak
= Nabidka spojeni

= Prepravni kapacita

=  Sluzby

= Kvalitativni pozadavky na vozidla

= Dopady do ekonomiky

= Neékteré standardy formalné dané, nékteré mohou byt nepsané




[l Cestovni doba a dochazkova doba/vzdalenosti na vilak

= Jizdni doba + pobyty

= Dochazkova dobal/vzdalenost
= Casoprostorova isochrona
= vzdusSna vzdalenost,
= rychlost chlze,

= Kkritické v regionalni dopravé

= Preprava point - to - point nebo door - to - door

= Dochazkova vzdalenost/doba na spoj
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ll Nabidka spojeni (1/2)

= Pravidelnost
= Celodenni pravidelny takt (EC/IC Praha — Brno)
= Takt s vypadky sedlovych spoju (R Praha — Hradec Kralové)
= Zakladni takt se Spickovym posilenim (R Praha — Décin, IC Regiojet)
= Jednotliva poptavkové orientovana spojeni
= Casoprostorova navaznost
= Prestupni uzly, osa symetrie
= Obdobi provozu
= 4 -23/24 h (regionalni, pfiméstska doprava)
= 5 -22/24 (dalkova doprava ZVS)

= 6 - 24 (dalkova doprava komercni nebo zahranici)




ll Nabidka spojeni (2/2)

= Cetnost spojeni (Spi¢ka/sedlo) — dalkova doprava

= Expresni segmenty - Interval 30/60 v silnych usecich, jinak 60/120

= Rychlikové segmenty — interval 60/120

= Poptavkoveé slabé linky — interval 120/240 nebo jednotlivé vlaky mimo takt
= Vliv na stfedni dobu ¢ekani

= U pravidelné poptavky neplati

tw=8.(1-1,104625.e008518.1)




Bl Casoprostorové pokryti vefejnou dopravou

= Svycarsko — kanton Ziirich - 2005

Oblast 1

Oblast 11

Oblast 111

e  Zakladni dopravni obsluznost
e Dobré pokryti oblasti kantonu

e  Usilovéano o silnou pozici VD
e  Vychazi se z ptepravnich
proudd a struktury osidleni

e  Velkeé hust¢ osidlené oblasti

e Silnd poptavka a pestrost
prepravnich smért

e Plosna obsluha

Dostatecna Nedostatecna | Dostatecna Nedostatecna | Dostatecna Nedostatecna
poptavka poptavka poptavka poptavka poptavka poptavka
1h takt V obdobi 2a | 30 min. V obdobi 2a | 15 min V obdobi 3
3 mohou interval 3 muze byt interval muze byt
n¢které spoje takt 1h interval
vypadnout 30 min
Minimalné 12 part spoji denné
Pti nedostatecné poptavce mozno Interval mize byt zkracen: Je —silna
vyzkouset jiné formy obsluhy ®  Maji-li byt zajistény pripoje | POPtdvka mize
na nadfazenou sit’ byt ’mterval
zkracen na 10 a
®  Pro pokryti poptavky méné minut

® 7 provoznich divodi

Den Ranni sedlo | Ranni §picka | Poledni sedlo | Vecerni §picka | Vecerni sedlo
Po — P4 3 1 2 1 3
So 3 2 2 3
Ne, + 3 3 3 3 3




l Systémové vazby v dalkové dopraveé

— |inky expresniho segmentu

——— linky rychlikového segmentu

— takt 60 minut
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Mista kfizovani DD na
dvojkolejnych tratich

Mista kfizovani DD na
jednokolejnych tratich z
dopravnich davodu
Vyznamny prestupni uzel v
dalkové dopravé v X.00
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Systémova vazba v dalkové dopravé v ~a’

X.00 pouze na vSech linkach

Systémova vazba v dalkové dopravé v
X.00 pouze na vybranych linkach

JR 2010/11
Mapovy podklad : MDCR 0190
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ll Prepravni kapacita

Zajisténi kvality prepravy Priklad smérnice SBB RPV
= QObdobi (sedlo/ spicka, % stojicich, doba stani) = Spicka - obsazenost
= Komeréni vs. zavazkova doprava = Maximalné 95% mist k sezeni

. . e e, o, Maximalné 20% mist k stani
= Mira rigidity pozadavku, moznosti feSeni (teoretické

a praktické — NR R27) = Do 10 minut pFepravy mozno
_ vice mist k stani

= Moznosti fizeni poptavky (rezervace),
o . = Sedlo - obsazenost
= Minimalni a posilova souprava

= Maximalné 90% mist k sezeni

Priimérna hodinova poptavka b&hem pracovniho dne, duben 2009
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M Sluzby

Puvodce a garant RJ 71 - FRANTISEK KOUDELKA 372
. . . Plan Akt. Prijizdime na nastupisté ¢. 4 do stanice
Pozemni — pred cestou a po cesté viakem 17:39%7:49 Pardubice hl.n.
= Informace 0 Spojenl’ ’o Pripoje ® Dosazitelné [ ] Negarantované| {6112 ‘
|° Plan Akt. Linka/spoj Cilova stanice Nést.|
= Prodej jI'Zan'Ch d0k|adﬂ © 17,50 | @17:50 ® R 1121 Liberec 3
17:51 | @17:53 [& Os 000000 | Chocen 3A/4
2 P . p 18:02 | @ 18:02 (& Ex 121 Kosice 2
= Navazné spojent 18:03 | @ 18:03 |®| Os 5311 Pieloud

1
Ve viaku (,Palubni)  pfi jizdé viakem

= Catering (jidelni vuz, roznaska obcerstveni)
= Prémiové sluzby

= |nformace o poloze vlaku a pfipojich

= wi-fi a sitové pokryti, zabava

= Specifické prepravy (vozickafi, kola, cestujici s détmi)




ll Sluzby na palubé dle kategorie vliaku - CD

Hlavnim cilem: pfedvidatelnost kvality nabizenych sluzeb a jeji stabilita
EC (mezinarodni preprava), IC (vnitro), SC Pendolino, railjet
* Modernizované vozy, klimatizace, uzaviené WC, pohodina sedadla
* Restauracni vuz nebo bistroviz, sluzba minibar, WIFI

« 1. tfida — prémiové sluzby, zdarma voda a denni tisk, v jednotkach SCP a railjet
bonusové obcerstveni (napoj, studené obCerstveni, welcome drink)

« V dulezitych uzlech zajisténa navaznost na ostatni linky dalkové nebo regionalni
dopravy

Ex

* Modernizované vozy (min. 80% soupravy v¢. posilovych vozu), sluzba minibar
« 1. tfida — zdarma voda a denni tisk

Rx

* Modernizované vozy (min. 80% soupravy v¢. posilovych vozu), sluzba minibar




ll Kvalitativni pozadavky na vozidla

= Technické

= Rychlost, rozchod, ...
= Obchodni

= Kapacita

= Informacni systémy

= Pohodli (sedadla)

= Usporadani interiéru

Prepravni sluzby - prostor




Bl Pfiklad pozadavki na vozidla - MDCR

pozadavek viaky Ex vlaky R hlavni traté viaky R vedlejsi traté*

Cisla linek Ex1,2,3,4 R 5,6,7,8,9,10,11,12,13,18/19,20 R 14,15,21,24,26,27

schvaleni na predmétnych drahach ano ano ano

maximalni nedostatek prevyseni 130 (150) 130 (150) 130

maximalni rychlost vozidla 200 160 120

elektricka trakce podle nasazeni podle nasazeni podle nasazeni

zména smeéru jizdy (v min.) 5 4 3

dynamickeé vlastnosti (kW/t) 10 10 8

jednotny vzhled ano ano ano

logo MD ano ano ano

smérové tabule €elo, strana ano ano ano

% prvni trida 16 12 8

prostorové oddéleni ano ano ano

modul kapacita osob 300 (200) 300 (200) 180 (120)

stojici cestujici ne 30, 10% 30, 10%

povinna rezervace doporucéena, nepovinna ne ne

invalidni vozik dle TSI dle TSI dle TSI

détsky kocarek dva na 50 mist dva na 50 mist dva na 50 mist

jizdni kolo jedno na 50 mist dva na 50 mist dva na 50 mist
Zdroj: MDCR




M Projekt Praha — Berlin/[Hamburg

Zakladni pozadované obchodni a technické parametry vozidel (srovnani SQ/projekt):

Zakladni parametry

souprav &D SQ Projekt Poznamka
Rychlost 200 km/h ANO ANO
Vozic¢kari NE ANO, 2 mista
Priavodci vozickarul NE ANO, 2 mista
WC pro vozickare NE ANO
Mista pro kola NE ANO, 8x
normaénisystom | Ne | ANO | Smeercdiemnaces st
Moznost vozu s oddily ANO ANO
vg;zf::zgtc:ru Castednd ANO uprostied 2x4|21t|’as(;|aovis a vis, jinak
Klimatizace ANO ANO
Zasuvky 230 V Castecné ANO
WIFI NE NE internet
TBO NE ANO Blokovani dvefi pfi rychlosti pfi rychlosti
0 km/h
NBU ANO ANO pfemosténi zachranné brzdy
Kapacita
1. tfida (zaklad/posila) | 58/116 58/116 Posila denné na 2-3 parech spojli
2. trida (zaklad/posila) | 330/530 330/530 Posila denné 1 par spoju, ostatniv5a 7

(-wl) Ceské drahy

Berlin

Dresden

Nabidka:
= 2h takt Praha — Berlin/Hamburg

= 6 parl spoju denni dopravy
= Vnitrostatni spoje na uzemi Némecka
*= od 12/2015




ll Segment InterRegio (IR) — zde souhrnné spoje R+Sp

= Prepravni funkce, zakladni parametry
= Doplnkovy segment k segmentu Ex u 2 vrstvé obsluhy

= Hlavni segment na tratich s 1 vrstvou obsluhou, rychly segment v regionalni
dopravé

= Stfedni vytizeni linky od 300 do 5000 osob denné (elektrické linky 1000 —
5000)

= Elektrické linky — soupravy vedené lokomotivou, Motorové linky — motorovée
vozy

= Aktualni nedostatky, potencial ristu
= Nedostate€na kvalita vozidlového parku (vozy A, B), nizky rozsah sluzeb
= NedostateCna maximalni rychlost — 140 km/h (vozy, lokomotivy)

= potencial rlstu pfi nasazeni novych/modernizovanych vozidel na kvalitni
infrastrukture, odlehCeni segmentu Ex




ll Pozadavky na sluzby pro segment IR

Zakladni pozadované obchodni a technické parametry vozidel

Zakladni parametry souprav CD SQ Pozadavek Poznamka
Rychlost 160 km/h NE ANO SQ - Vmax = 140 km/h
Preprava vozickaru NE ANO SQ - u vybranych linek Fidici viz
Nizkopodlaznost NE ANO
WC pro vozickare castecné ANO SQ - u vybranych linek fidici vz
Mista pro kola ANO ANO
Informaéni systém castecné ANO SQ — pouze vybrané linky, resp. vozy
Elektronické rezervace castecné ANO SQ - pouze vybrané linky, resp. vozy
Moznost vozu s oddily ANO ANO/NE
Preference velkoprostoru castecné ANO uprostfed 2x4 mista vis a vis, jinak letadlo
Klimatizace Castecné ANO SQ - pouze vybrané linky, resp. vozy
Zasuvky 230 V Castecné ANO SQ - pouze vybrané linky, resp. vozy
WIFI NE ANO/NE Pouze u vybranych
DMU/EMU NE ANO Prevazna vétsina linek
Automatické spirahlo NE ANO Rychlé spojovani déleni
1. a 2. tfida ANO NE
Polohovatelna sedadla - 1. tfida ANO ANO
AVV, ETCS, ... NE ANO




Hl IR segment — dopady zavedeni standardu

Predpoklady vypoctu:
= Soucasna vozba nahrazena
novymi EMU a DMU
= SQ:

» Elektricka trakce: 320 mist,
hmotnost souprav 303 tun

= Diesel trakce: 180 mist, 143
tun

= Nové soupravy:
= EMU: 320 mist, 269 tun,
= DMU: 180 mist, 120 tun




l Ekonomicky dopad zavedeni standarduii — predpoklady

Soucasnost

Vozovy park bez odpisu a finan¢nich nakladt z davodu jejich data vyroby
(30-40 roku)

Vlaky bez fidicich vozu, zhorSena dopravni technologie.
Pramérny denni probéh na vlakovou soupravu 500 km

PocCet souprav bez zaloh: 165

Nové EMU a DMU

Odpisova doba: 30 roku
Finan¢ni naklady: 4,5 % p.a., 80 % z CAPEX financovano z dluhopisu

Vratné soupravy => 10 % uspora vlakovych souprav vuéi SQ — primérny
probéh 550 km/den

Pocet souprav: 150 - stejna poptavka (VAR 1), 165 - rust poptavky (VAR 2)

Zalozni soupravy: 15% z nasazenych EMU a DMU




l Ekonomicky dopad zavedeni standarduii — predpoklady

Nové EMU a DMU

CAPEX: Var. 1: 29,5 mild. K¢, Var. 2: 32,4 mld. KC

Priméreny zisk: 7,5 % ze zustatkové hodnoty CAPEX z divodu nutnosti
zdroju pro dopravce na kryti CF z externiho financovani nakupu DMU a
EMU

Princip vypo¢étu

Porovnani vybranych nakladu pfi provozu sou¢asnymi vozidly a nakupem
EMU a DMU.

Porovnavané naklady:
= Pouziti zelezniCni dopravni cesty
= Elektricka energie a nafta
= QOdpisy a finan¢ni naklady

= Pfiméreny zisk




l Obnova vozidlového parku v IR segmentu - dopady

Ekonomicky dopad - nova vozidla v celém Zhodnoceni

segmentu IR (roéné) = Nasazeni EMU a DMU vede
k Uspore provoznich nakladu
z duvodu nizSi hmotnosti
(30-146 mil. K¢&)

6 000,0 mil.KE&

5000,0 mil.KE& —

= DalSi uspory provoznich nakladu

nelze pfilis predpokladat z divodu
4.000,0 mil K& - soucasné udrzby soucasnych vozu

a lokomotiv a vyrazné

sofistikovanéjSiho zakladu u EMU a
3000,0 mil.K¢ — :\Sfl , DMU (klimatizace, vakuovy zachod).

ar.
var.2 | ™ Navyseni odpisu a finan€nich

2 000,0 mil K& = nakladd za nové EMU, DMU:
2-2,2 mid. K&

- = NavySeni pfiméreného zisku o
1,7 -1,9 mid. K&

» Celkovy dopad do rozpo¢€tu
Dopr.cestaa  Odpisy Finanéni  Pfim&feny  Celkem Ministerstva dopravy:

trak aklad isk -4

rakce naklady zis 3,6-4 mld. Ké

1 000,0 mil.K¢

0,0 mil.KE




Il Zaveér

= Standardy maji pfinos z hlediska o€ekavatelnosti sluzeb

= Pokud zavazné, tak nutnost jejich dodrzovani

= ZvysSovani standardu ma dopad na naklady, nemusi mit vzdy pozitivni prinos v
trzbach (€etnost spojeni, vnitrni vybaveni vozidel apod.)

= V pripadé uplné obnovy vozového parku v IR segmentu modernimi viakovymi

jednotkami bude muset objednatel Ministerstvo dopravy dvojnasobit uhradu

prokazatelné ztraty pri Var. 2.
= CAPEX do E/DMU v IR segmentu predstavuji pres 40 % celkovych aktiv CD, a.s.

= Vlastni zdroje (20 % CAPEX) predstavuji 1,5 nasobek odpist CD, a.s.
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