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Dopravna obsluznost - definicia

» Dopravna obsluznost (zdkon) = uspokojenie prepravnych
potrieb (dopytu) obyvatel'stva v primeranom rozsahu (5K),
resp. v rozsahu prispievajucemu k udrzatelnému rozvoji
uzemného obvodu (CZ2).

Slovensko

Dopravnou obsluznostou sa rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu dopravnych sluzieb vo vnitrostatnej doprave na zabezpecenie pravidelnej dopravy na tuzemi
kraja alebo obce. Primeranym rozsahom sa rozumie pocet spojov za den, presnost a pravidelnost jednotlivych spojov na Lednotliv'ch autobusovych linkach na uspokojenie
dopytu verejnosti pocas jednotlivych dni v tyZdni pri zohladneni moznosti sibeznych preprav a prestupu, vzdialenosti k zastavkam, priepustnosti ciest v priebehu dna,
bezpecnosti preprav, vybavy a kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujicich. (§ 18, Zdkona NR SR ¢. 56/2012 Zb.)

Dopravnou obsluZznostou je zabezpecenie poskytovania primeraného rozsahu dopravnych sluZieb vo vnitroStatnej verejnej osobnej doprave na tizemi vymedzenom v zmluve
o dopravnych sluzbach vo verejnom zdujme, najmd na zabezpecenie dopravy do zamestnania, $kol, zdravotnickych zariadeni, Gradov a spdt. Primeranym rozsahom sa
rozumie pocet spojov za den, presnost a pravidelnost jednotlivych spojov a kapacita drahovych vozidiel na Lednotlivych tratiach a linkach, ktoré urc¢i objednavatel dopravnych
sluZieb na uspokojenie dopytu verejnosti pocas jednotlivych dniv tyzdni. (§ 19 Zakona NR SR &. 514/2009 Zb.)

Cesko

Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu FFedgvﬁim do 8kol a Skolskych zafizeni, k orgdnlim vefejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spoleenskych potreb, vcetné dopravy zpét, prispivajici k trvale

udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu. (§ 2 Zakona €. 194/2010 Sb.)

» Dopravna obsluznost (geografi = komplexné zabezpecenie 3
potencialnej dostupnosti p_ra,covanh prilezitosti, vzdelania a sluzieb
a prispieva k integracii perifernych regionov.

» Aké Standardy ma dopravnd obsluZnost spifat?




ldea dopravnej obsluznosti
socialna x verejna sluzba

» Socialna sluzba

- ,Stat vyzaduje dochddzku a mal ju umoznit“ (napr. skolskd
dochdadzka navsteva uradov atd)

- zabezpecenie prepravy pre osoby bez pristupu k
individualnej doprave,

> Najnutnejsi rozsah obsluhy (do najblizsieho centra,
,Skolské" a ,nakupneé” spoje; bez vikendovej dopravy).

» Verejna sluzba

- ,Stat vyzaduje dane a mal by poskytnut adekvatne sluzby*

- Komplexné zabezpecenie potrieb obyvatel'stva,

- Alternativa voci individualnej doprave,

> Pravidelny rozsah obsluhy (Casté spojenia, vikendova
doprava)

'xektl'vne kritéria x financneé limity objednavatelov?
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Standardy dopravnej obsluZnosti

» Primerany rozsah - ako stanovit
primeranost?

» Cenova dostupnost,

» Dostupnost kvalitativnych parametrov
prepravy,

» Zabezpecenie potrieb - kedy, odkial a kam?

Geograf - ¢asopriestorové kritéria
KEDY, ODKIAL, KAM, V AKOM ROZSAHU




ODKIAL?

Obec C

Obec A

Obec D

1 km




ODKIAL?

» Zakladna obsluhovana jednotka - mierka
- Spadova obec x obec x cast obce x lazy.
- Populacné kritérium? Paradox najmensich sidel

Absolutne najmensi pocet cestujucich, relativne
najvacsia potreba kvalitného spojenia (chyba zakladna
vybavenost).

» Dostupnost najblizsej zastavky
- Problém sidiel excentricky situovanych voci
dopravnym t ahom.

» Ako obsluhovat hustu siet a kto to zaplati?




KAM?

Charakter cielovych miest podl'a tcelu cestu

Ucel cesty

Zakladna obcianska vybavenost Najblizsia vybavena obec
(zakladna skola, vseobecny lekar,
potraviny, posta)

Rozsirena obcianska vybavenost NajblizSie mesto, resp. lokalne
(gymnazium, zdravotné zariadenie, centrum

sluzby)

Specificka obc&ianska vybavenost Priradené administrativne centrum/

(nemocnica, specializované stredné mikroregionalne centrum
skolstvo, orgdny verefnej spravy,
specializované sluzby)

Pracovné prilezitosti Polycentrickost s dominantnym
mikroregionalnym centrom




Ciel - regionalne centrum?

» Nastraha regionalizacie

- Sociogeograficka: Obec spaduje podla dominantneho smeru x
nenulova intenzita nedominantnych prudov

- Administrativna: Obec spaduje podla institucionalne definovaného
administrativneho centra x prirodzeneé vazby

» Monocentricka obsluha
- Radialne linky do regionalneho centra

° Slooje koncia na hranici regiénu - nemoznost cestovat do
alternativnych centier

- vznik periférii

» Polycentrcika obsluha

> Siet ové vedenie liniek cez hranice mikroregiénov - moznost
ccestovat do alternativnych centier

- ZlepSenie integracie periférii




Nastraha regionalizacie
Vznik bariéry a periférie

m Dochadzka do A @ Dochadzka do B

Polycentricky region Intenzita interakcii
Dominantné interakcie / Priecny rez dopravnym
Monocentricka obsluha tahom

b



Nastraha regionalizacie
Priklad (inSitucionalnej) bariéry

Dopravna obsluha v koridore Zeliezovce - Sahy




Kedy?
Aké su optimalne casové polohy spojov?

Priklad ¢asovych poziadaviek na obsluhu vybranej obce (zastavky)

Najvyznamnejsie ciele | Vzdialenost oc Pracovna doba
zastavky

Priemyselny zavod A 5 min 6:00 - 14:00 - 22:00 - 6:00
Priemyselny zavod B 30 min 6:30 - 14:30/6:30 - 18:30
Nemochica 25 min 6:15-18:15

Urad A 10 min 9:00 - 17:00

Urad B 20 min 6:30 - 15:00

Obchodny dom A 10 min 5:45 - 18:00

Obchodny dom B 20 min 8:30 - 19:00

Skola A 30 min 7:45 - 13:30

Skola B 5 min 8:00 - 14:35

Ostatné skoly a zam. rozne rozne

Sluzby rozne rozne

[




Kedy?

Uéelové spoje x Pravidelnost?

» Vacsie regionalne centra
> Protichodné casové poziadavky - ,optimalne casy”
neexistuju
- |dealne - pravidelné intervaly
> Specificky doraz na prvé/posledné spoje

Ucelové spoje Pravidelné intervaly

Nizky rozsah obsluhy (parkrat denne) Vysoky rozsah obsluhy (> 10krat

denne)
Financne menej narocné Financna narocnost
Obmedzena moznost dochadzky len Komplexna moznost dochadzky
pre vybrané skupiny (1 sSkola, 1 zavod)
Nizka atraktivita pre ostatnych Porovnatel'na atraktivita pre vSetkych

uzivatelov

Nemoznost koordinacie s inymi linkami Moznost koordinacie s inymi linkami s
moznost ou dochadzky do inych
centier

L AN, ..



V akom rozsahu?

» Dizka a pocet liniek x Pocet moznych spojeni
» Pocet spojeni x pravidelnost
» Odchody prvych a poslednych spojov

» MOZeme stanovit kritérid?




Formy rozsahu

Dopyt | Pocet Devialita | Pocet Pocet Predpoklad Poznamka
po liniek v spojov
preprav | regidne
e
Nizky  Stredny Nizka Nizky Minimalny  Cestujici bude Ucelové
cakat, kym sa monocentrické
zaplni autobus spoje
Nizky Minimalny Vysoka  Minimalny Stredny Cestujuci bude Spoje s rozsiahlou
cestovat dlhSie a ploSnou obsluhou
drahsie
Nizky Stredny Nizka Nizky Stredny menSia kapacita Doprava podla
vozidiel dopytu (aletrnativa)
Vysoky  Velmi Nizka Velmi Nizky - Cestujuci bude Ucelové
vysoky vysoky Stredny cakat, kym sa polycentrické spoje
zaplni autobus
Vysoky Stredny Nizka Stredny Vel'mi Dominantné smery  Koordinované
vysoky bez prestupu, polycentrické spoje

moznosti prestupov



V akom rozsahu?

Dopravna obsluha v koridore Zeliezovce - Sahy

Levice A6,9

Levice Sazdi

Preselany

Pocet

Levice

Pocet
spojen

iv(6)+

spoja z centra

19:01
19:01
16:00
16:13

. '\ u an:vo Spojenl’
ZELIEZOV \o"m Yoo v X
CE <, 3
Ipel's:V‘ A ” o Vlak 5
Sokolec § “ f m—— 7elezni¢ni trat s pravidelnou obsluhou ] 53
Hronovce éb :§ : Sﬁmid?:‘ju tfbsl:ulhz:lu
(: g/” = [ X') igg?gvli(si?\rl?aku/autobsu Bus 2 5
I Bus 8/4
Pohk:fs ,, 4/4a
_ « ’ i Bus 5 3
emeer” QQ!uu,E,a,,"‘/nr';}ilieniikw=0 ””Q ; e” Bus 6 2
.:njrov v.:tu’rov .jturov Bus 7 'I
Spojenie Pocet spojeni Pocet Prichod prvého | Odchod posl.
(priamo + prestup) spojeni v spoja do centra
v X (6)+ v X v X
Sahy - Ipel'sky Sokolec 9+3 4 5:11
Sahy - Pastovce 6 0 5:11
Sahy - Lontov 4 + 4 4/4 6:20
Zeliezovce - Pastovce 8 2 6:23

tovnych goriadkov wwav.cp.sk, stav z oktobra 2014.
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Kritéria rozsahu

» Komplexna a pravidelna obsluha:
- interval v Spicke max 1 h. (,/udia nie su ochotni cakat hodiny na spoj, ked’
nemusia®)
- (polo)jednotné intervaly liniek (moZnost koordinovat linky),

- Spojenie aj v okrajovych Castiach dna a tyzdna (napr. cesta z prace po 22.
h, cesta do prace na 6. h aj cez vikend)

» Lokality s nizkou hybnost ou a prepravnymi pradmi:

> Vysoka frekvencia spojeni x nizka hybnost = nerentabilnost? (fen pre
tradicne prevadzkove koncepty)

> Nevyhnutné zaviest alternativne formy obsluhy (inak bude DO stale len
,Skolské“, ,nakupné” a ,doktorské” spoje)

» Alternativne formy obsluhy, priklady:
- Doprava podl'a dopytu (pravidelny spoj je vypraveny len v pripade zaujmu)
> Preprava midibusom, mikrobusom, taxikom.
- Obecny taxi, zdielané jazdy,...
= vSetko za dotované ceny ako pri tradicnej obsluhe velkymi autobusmi.




Standardy dopravnej obsluhy -
Zaver

Idea = komplexné zabezpecenie potencialnej dostupnosti pracovnych prilezitosti,
vzdelania a sluzieb a prispieva k integracii periférnych regionov.

Zlepsit potencidlnu dostupnost je mozné iba zavedenim komplexného rozsahu
obsluhy s dérazom na dodrziavanie zasad:

1) pravidelnej obsluhy s definovanym maximalnym pripustnym intervalom
(percepcia a regionadlne rozdiely),

2) umoznenia cestovania aj v okrajovych c¢asoch dna a tyzdna, nie len z/do Skoly,

3) vedenia liniek cez inStitucionalne (umelé) hranice,

4) zavedenia nadvdznosti medzi spojmi s moznost ou cestovat aj do alternativnych
centier,

preto

Standardy nie je mozné definovat kvantitativnymi ukazovatel'mi:
1) velkostnymi kritériami (populacnd velkost sidla, pocet dochddzajucich, intenzita
prepravnych prudov, obsadenost spoja),

2) exaktnym poctom odchadzajucich spojov z obce.

Aka je vymozitel'nost Standardov?




Dakujeme za pozornost

Tento prispevok vznikol vd'aka podpere
grantoveho projektu GA CR ¢. P404/12/1035

Prostorova dynamika dopravnich interakci v
sidelnim systemu Ceska.




