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Vyznam regionalni (zeleznicni) dopravy
|

[0 regionalni (zeleznicni) doprava v CZ, DE i AT:
B zajem verejné sféry
B financovani systému (dotace)

O souvislost s principem socialni spravedInosti:
B Minogue (1998, 254): ,Social justice is the belief that it is
the duty of government to redistribute the wealth of a
society so that each person enjoys the right at least
to a basic minimum and so that, poverty having been
abolished, certain equalities prevail."
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T ss——————————————
B doplnéni dopravni perspektivy:
[0 Hine (2008, 49): ,,... if equalities are a goal of social justice,
then achieving them is not just a structural problem of

income, but also a geographical problem involving
distance, movement and access."

O prostorova spravedlnost (spatial justice)
O vysoka a témér univerzalni mobilita souCasné spolecnosti:
m klicova role IAD

B problém pro osoby s obtiznéjsim pristupem k osobnimu autu
(Turton, Knowles, 1998):

= nizkoprijmové kategorie, starsi osoby, obtizné se pohybujici
osoby, déti, zeny, etnické minority, ...

Daily mobility on working days

On foot (%) Public transport (%) Private transport (%)
Men 39.8 16.0 442
Women 51.0 21.1 279

Breakdown of transport mode by gender, Barcelona Metropolitan Region, 2006.
Source: ATM (2007).
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-
O dusledky §patné dostupnosti pracovnich pfilezitosti, $kol,
sluzeb a dalsich prilezitosti:
B prispévek k socialni exkluzi
B omezena/nemozna participace ve spolecnosti

O dllezZitost zabezpedeni dostupné vetejné regiondlni
(zeleznicni) dopravy:
B potencial alespon castecneé omezit riziko socialni exkluze

B ovSem - neexkluzivita Zeleznic, dlleZitost i ostatnich druht
verejné dopravy
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Komparace regionalni zelezni¢ni dopravy

O

mestskée (metropolitni) regiony:

B Praha, Mnichov a Viden (=60 min.)

B Brno, Ostrava, Norimberk, Drazdany, Graz a Linec (= 45 min.)
B veskeré pouzitelné vlaky; pracovni dny

B CZ, DE a AT (rozsSireni minulé prezentace)

dalsi vybrané traté (obtiznost vybéru a zarazeni, sonda):
snaha vyhnout se hlavnim narodnim tahim

radidly; spojeni dulezitych, ale ne nejvyznamnéjsich stiedisek
koncové a preshrani¢ni Useky

méne vyznamné/vedlejsi regionalni drahy

jen regionalni vlaky (S, R, REX, RB, RE); pracovni dny X nedéle
jen DE a AT (srovnavani se znamou situaci/problémy v CZ)
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Brno, Ostrava, Norimberk, Drazdany, Graz a Linec:
podobné zavery/rozdily

Graz a Linec:

O podobny/vy$si polet vliakl ve srovnani s Brnem a Ostravou
O ovSem radoveé mensi mésta (cca 270/200 tis. obyvatel)

Amstetten - poloha na rozhrani (dojizdka do Vidné i Lince)
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I
0 hlavni zjisteni (spise jen sonda):
B pocet spojl:
O na vSech kategoriich trati nejvyssi v DE
O a to ¢asto ve srovnani s AT i vyrazné (+50 % i vice)

B rozdily pracovni dny x nedéle:
O existuji na vSech kategoriich trati
O pods;catné vyraznejsi rozdily v AT, o nedélich jezdi cca o 1>
spoju méné (vedlejsi drahy)
O v DE jsou rozdily malé (max. 30 %, spiSe mensi)

B nedéle - rozdil v nabidce regionalni zelezni¢ni dopravy mezi
DE a AT je znacny
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B denni rezim provozu:
O Némecko:
B X - obsluha minimalné cca do 22. az 23. hodiny
B v nedeli byvaji veCerni spoje omezenég, ale ne zasadné
B pfijezdy do koncovych stanic &asto i po pllnoci

O Rakousko:
m dlleZitdjsi spojnice — obsluha stejné jako v DE
B vedlejsi a koncové Useky — cca jen do 20. az 21. hodiny, i drive
B v |été a o vikendech v nékterych Usecich i popllno&ni viaky

B koncové a preshranicni Useky:
O zpravidla pokles poétu vlakt ve srovnani s pfedchozim Usekem
O mira poklesu je rozdilna - vliv sily hranice (redlnych kontaktd)
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Radialy; spojeni dileZitych, ale ne nejvyznamnéjsich stfedisek

] Pocet regionalnich viakt
Usek Stat Spolkova zeme X (stfeda)| nedéle rozdil
(v %)
Klagenfurt — Villach AT Korutansko 32 10 31,3
Villach — Spittal-Millstattersee AT Korutansko 22 10 45,5
Wels - Attnang-Puchheim AT Horni Rakousy 28 20 71,4
Attnang-Puchheim - Vécklabruck AT Horni Rakousy 25 8 32,0
Traun - Kirchdorf a. d. Krems AT Horni Rakousy 30 19 63,3
Absdorf-Hippersdorf - Sigmundsherberg AT Dolni Rakouy 19 13 68,4
Rakousko (suma) 156 80 .
Rakousko (primér) 26 13 51,3
Weilheim (Oberbay) - Ga-Pa DE Bavorsko 26 22 84,6
Ga-Pa - Mittenwald DE Bavorsko 24 24 100,0
Plattling — Degendorf Hbf DE Bavorsko 29 19 65,5
Regensburg Hbf - Obertraubling DE Bavorsko 64 54 84,4
Obertraubling - Radldorf (Niederbay) DE Bavorsko 25 20 80,0
Radldorf (Niederbay) - Straubing DE Bavorsko 43 37 86,0
Straubing - Plattling DE Bavorsko 22 20 90,9
Plattling — Passau Hbf DE Bavorsko 20 19 95,0
Bavorsko (suma) 253 215 .
Bavorsko (primér) 32 27 85,0
Bischofswerda - Gorlitz DE Sasko 28 18 64,3
Chemnitz Hbf — Zwickau (Sachs) Hbf DE Sasko 36 33 91,7
Zwickau (Sachs) Hbf - Neumark (Sachs) DE Sasko 34 21 61,8
Neumark (Sachs) - Herlasgrin DE Sasko 43 30 69,8
Herlasgrin - Plauen (Vogtl) ob Bf DE Sasko 58 40 69,0
Sasko (suma) 199 142 .
Sasko (primér) 40 28 71,4
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|
Koncové a preshranicni Gseky

] Pocet regionalnich viak
Usek Stat Spolkova zeme X (stfeda)| nedéle rozdil
(v %)
Spittal-Millstattersee — Mallnitz-Obervellach AT Korutansko 2 0 0,0
Spittal-Millstattersee - Lienz AT Korutansko/Tyrolsko 16 8 50,0
Lienz - Sillian AT Tyrolsko/Italie 14 9 64,3
Vocklabruck - StraBwalchen AT Horni Rakousy/Salcbursko 20 9 45,0
Kirchdorf a. d. Krems - Spital am Pyhrn AT Horni Rakousy 13 10 76,9
Spital am Pyhrm - Selzthal AT Horni Rakousy/Styrsko 8 6 75,0
Sigmundsherberg — Gmiind NO AT Dolni Rakousy 10 8 80,0
Zell am See - Saalfelden AT Salcbursko 19 12 63,2
Saalfelden - Hochfilzen AT Salcbursko/Tyrolsko 18 10 55,6
AT (suma) 120 72 .
AT (primeér) 13 8 60,0
Mittenwald - Schamnitz DE Bavorsko/Rakousko 11 14 127,3
Hoschstadt-Marktzeuln - Kronach DE Bavorsko 24 23 95,8
Kronach - Ludwigsstadt DE Bavorsko 17 17 100,0
Ludwigsstadt — Probstzella DE Bavorsko/Durynsko 16 17 106,3
Hof Hbf — Mehltheuer DE Bavorsko/Sasko/Durynsko 33 30 90,9
Mehltheuer - Plauen (Vogtl) ob Bf DE Bavorsko/Sasko/Durynsko 26 23 88,5
Gorlitz — WeiBwasser (Oberlausitz) DE Sasko 18 15 83,3
WeiBwasser (Oberlausitz) - Spremberg DE Sasko/Braniborsko 17 15 88,2
Spremberg - Cottbus DE Braniborsko 18 17 94,4
Némecko (suma) 180 171 .
Némecko (priimér) 20 19 95,0
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|
Méné vyznamné/vedlejsi regionalni drahy

] Pocet regionalnich viaku
Usek Stat Spolkova zemeé X (stfeda)| nedéle rozdil
(v %)
Attnang-Puchheim - Ried im Innkreis AT Horni Rakousy 11 4 36,4
Ried im Innkreis — Scharding AT Horni Rakousy 8 3 37,5
Unzmarkt — Murau-Stolzalpe AT Styrsko 7 3 42,9
Murau-Stolzalpe - Tamsweg AT Styrsko 7 4 57,1
Gleisdorf - Weiz AT Styrsko 22 0 0,0
Feldbach - Bad Gleichenberg AT Styrsko 4 4 100,0
Rakousko (suma) 59 18 .
Rakousko (priimeér) 10 3 30,5
Degendorf HBf — Zwiesel (Bay) DE Bavorsko 19 17 89,5
Zwiesel (Bay) - Bayerisch Eisenstein DE Bavorsko 16 15 93,8
Mindelheim — Krumbach (Schwab) DE Bavorsko 11 8 72,7
Krumbach (Schwab) - Glnzburg DE Bavorsko 15 9 60,0
Cham (Oberpf) - Bad Kotzing DE Bavorsko 11 8 72,7
Bad Kdtzing - Lam DE Bavorsko 13 8 61,5
Schwarzenberg (Erzg) — Johanngeorgenstadt [DE Sasko 18 16 88,9
Némecko (suma) 103 81 .
Némecko (primér) 15 12 78,6
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O existence zietelnych rozdilu:
B je to socialné a prostorove spravedlivé?
B neomezuje to Zivot perifernich venkovskych regioni?

O vliv mnoha faktoru:
B geografické podminky
B dopravni/mobilitni zvyklosti
B postaveni zeleznice na dopravnim trhu
B zpUsob organizace regiondlni Zzelezniéni dopravy:
O napf. mira (de-)centralizace standardi (DE - spolkové zemé,

jedna Ci vice spolecCnosti; AT - sice spolkové zemé, ale
harmonizace a integrace; CZ - kraje)

B financni moznosti
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Driving licence holders - breakdown by gender, Spain, 2005 (given in %)

Age

18-20 21-24
Men 40 b5
Women 30 57

Source: INE (2007).

Percentage of people who have not applied for a particular job in the previous
12-months because of transport problems they would have getting to work

30

Percentage

16-24 25-44 45-54 55-64 All

Age
Source: ONS Omnibus Survey Novernber 2001
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Pendler 2009 nach Herkunfts- und Zielgemeinde

Auspendler v | amstetten ‘ >
betrachtete Gemeinde: Maus Uber Karte fiir mehr Information | Anteil der Auspendler: Einpendler insgesamt: 10541
Amstetten Klick fiir Tabelle Pendler Auspendler insgesamt: 4497

Anteil der Auspendlerin % Anzahl der Pendler Pl
aller Pendler aus der
betrachteten Gemeinde

LEGENDE

15 > 50
Bl >10-15 >10- 50
>5-10 <10

21-5

V] Linien ein/aus
<1

0 25 50 km

© STATISTIK AUSTRIA - Kartographie und GIS - 2010 ? Hilfe ﬁ‘) Karte vergroiern| <> Link

Ab 10 Auspendler pro Gemeinde werden diese Gemeinden angezeigt. Ab einen Anteil von 0.25% werden die Linien angezeigt Datenstand: 31.10.2009

Pramen: http://www.statistik.at/web_de/downloads/webkarto/pendlermatrix/



