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Pro srovnani:

Obrazek z prezentace Dr. Stephana Karcha o
zeleznicich v Némecku (2003)

Zavislost mezi vystavbou a podilem na trhu

SIEMENS

1980

L
S}
=
o
[t

.
LLI
S
o
| U
o
i)
©
=
‘©
>
o
Z

Tempo 200
Tempo 250
Reforma drah
Regionalizace

Taktova doprava

,Renesance
drah“

e 6%

Stavba zeleznicni sité S-Bahn

Elektrizace
Rekonstrukce

© Siemens, s.r.o., divize Rail Systems & Mobility and Logistics 2014 VSechna prava vyhrazena.

Strana 2 6.11.2014 Ing. Jifi Pohl



SIEMENS

Podil zeleznice na celkovych pfepravnich vykonech osobni zelezniéni dopravy v CR
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Rvozdéleni prepravnich vykon( osobni dopravy SIEMENS
(CR, 2013)

Podil na prepravnich vykonech osobni dopravy
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. SIEMENS
Vyvoj prepravnich vykonu osobni dopravy v CR

Podil zeleznice na prepravnich vykonech osobni zelezni€ni dopravy v

CR trvale klesal a to jiz od tficatych let minulého stoleti.

V roce 2008 dosahl podil zeleznice na prepravnich vykonech osobni
zelezniéni dopravy v CR minimum 5,9 %.

Od roku 2008 podil zeleznice na prepravnich vykonech osobni
zelezniéni dopravy v CR kontinualné roste. V roce 2013 dosahl 7,1 %.

Moderni podoba zeleznice vyvolala u cestujicich pozitivni odezvu:
- modernizované traté,
- linkové vedeni viaku v kratkém pravidelném taktu,

- nova rychla a pohodIlna vozidla

Nikoliv skvéla minulost, ale skvéla budoucnost je tématem zeleznice.
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. SIEMENS
Vyvoj prepravnich vykonu osobni dopravy v CR

V obdobi poslednich ¢tyr let (2009 az 2013) individualni osobni automobilova
doprava v CR prakticky stagnovala, podrzela si svtij 60 % podil.

Vlivem rustu pocétu automobilu ze 4,435 mil. vozl na 4,729 mil. vozu poklesla
v témze obdobi produktivita osobniho automobilu na pouhych 37 osobovych
kilometra za den.

Pri stfedni odhadované stiredni cestovni rychlosti 80 km/h a pfi odhadovaném
stfednim obsazeni dvéma osobami je pramérny automobil v CR denné vyuzivan
14 minut.

Zbyvajicich 23 hodin a 46 minut automobil jen generuje odpisy, starne a prekazi.

Obrovsky kapital investovany do parku vozidel individualni automobilové dopravy
(odhadem zhruba 1 500 miliard K¢€) prinasi spole¢nosti jen zcela minimalni efekt.

Ma logiku investovat do vozidel, ktera jsou denné vyuzivana alespon 14 hodin.
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struktura pfepravnich vykoni verejné osobni doporavy v CR
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Trendy v osobni dopravé v CR

vyvoj poslednich 4 let

CR: vyvoj pfepravnich vykon( osobni dopravy viiéi roku 2009
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=> podil zeleznice na prepravnich vykonech trvale roste,

=> s ohledem na dominantni (60 %) podil IAD je potencial dalSiho ristu
zeleznice obrovsky

Strana 8 6.11.2014 Ing. Jifi Pohl



. SIEMENS
Vyvoj prepravnich vykonu osobni dopravy v CR

V obdobi 2009 az 2013:

- poklesly prfepravni vykony autobusové dopravy o 5 %,

- poklesly prepravni vykony osobni letecké dopravy o 15 %,

- poklesly prepravni vykony osobni lodni dopravy o 7 %,

- vzrostly prepravni vykony osobni zelezni€ni dopravy o 17 %.

Investice do modernizace zelezni¢nich trati i do nakupu novych vozidel, stejné
jako linkové pojeti zelezniéni dopravy s taktovym jizdnim Fradem, se neminuly

ucinkem.

Setrvaly v priméru 4 % roc¢ni narust prepravni vykonl osobni zelezniéni
dopravy je toho vysledkem.
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Rust prepravnich vykont zeleznice

Prepravni vykony (mil. os km/rok)

SIEMENS

2009 2010 2011 2012 2013 ]2013/2009
zeleznice 6 503 6 591 6 714 7 265 7 601 1,17
autobusy 9 494 10 336 9 267 9 015 9 026 0,95
letadla 11 331 10 902 11 586 10 612 9 604 0,85
lodé 17 10 13 15 16 0,93
MHD 15 555 15 617 15 281 15 814 16 276 1,05
IAD 63 000 63 570 65 490 64 260 64 650 1,03
celkem 105900 | 107 026 | 108 351 | 106 980 | 107 172 1,01
Podil na prepravnich vykonech

2009 2010 2011 2012 2013 ]2013/2009
zeleznice 6,1% 6,2% 6,2% 6,8% 7,1% 1,15
autobusy 9,0% 9,7% 8,6% 8,4% 8,4% 0,94
letadla 10,7% 10,2% 10,7% 9,9% 9,0% 0,84
lodé 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,92
MHD 14,7% 14,6% 14,1% 14,8% 15,2% 1,03
IAD 59,5% 59,4% 60,4% 60,1% 60,3% 1,01
celkem 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 1,00

=> podil zeleznice na prepravnich vykonech trvale roste,
=> s ohledem na dominantni (60 %) podil IAD je potencial dalSiho rustu

zeleznice obrovsky
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Trendy v osobni zelezni€ni dopravé

Vyvoj stiedni prepravni vzdalenosti osobni zelezniéni dopravy v CR
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V priiméru poslednich étyf let dochazi na zeleznici v CR k primérnému
kazdoro¢nimu rustu:

- prepravy cestujicich (osob /rok) o 1,4 % roc€ne,

- stfredni prepravni vzdalenosti (km) o0 2,5 % roc¢ne,

- prepravniho vykonu (os km/rok) o 4,0 % roc€ne.
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Vyvoj prepravnich vykonu osobni dopravy v CR

V prubéhu poslednich ¢tyr let (2009 az 2014) vzrostala stredni prepravni
vzdalenost osob na zeleznici ze 39 km na 44 km (o0 10% ).

Tahounem ruastu piepravnich vykont osobni Zelezniéni dopravy v CR je
predevsim dalkova doprava. Z pomeérnych hodnot Ize usuzovat, ze se prepravni
vykony dalkové zelezni¢ni dopravy kazdoro€éné zvysuji zhruba o 6 %.

Vyznamny rust cestujicich prvni vozovou tfidou i zahraniénich preprav doklada,
ze se meéni struktura cestujicich ve vlacich smérem k zamoznéjsi klientele.

Druhou rozvijejici se skupinou je priméstska doprava v okoli velkych meéest a to

zejména v souvislosti s dekoncentraci koncentrovaného osidleni do SirSiho
okoli mést.
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Vyvoj osobni zelezniéni prepravy v CR
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Trendy v osobni zelezni¢ni doprave — pokracovani

vyvoje poslednich 4 let

Vyvoj osobni zelezniéni prepravy v CR
(extrapolace vyvoje z let 2009 az 2013 do dalsich let)
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Trendy v osobni zeleznicni doprave v létech 2009 az

2013

Vyrazné rychlejsSi rist prepravnich vykont (+ 4,0 % za rok), nez poctu
prepravenych osob (+ 1,4 % za rok,) je provazen
riustem stredni prepravni vzdalenosti (+ 2,5 % za rok).

Z rustu stiredni prepravni vzdalenosti je zifejmé, ze na zvySeni prepravnich
vykont se podili predevsim dalkova doprava.

Rozélenéni na dalkovou a regionalni dopravu statistiky MD CR neobsahuiji.
Na zakladé matematického modelu bylo odhadnuto, ze dalkova doprava
roste tempem 6 % za rok a regionalni doprava tempem 0,7 % za rok.

Pravodnim jevem ristu dalkové osobni zelezni¢ni dopravy je téz znacny
narust poctu mezistatnich cestujicich (+ 21 % za rok) a rastu poctu
cestujicich v 1. tfidé (+ 13 % za rok).

S ohledem na radu stimulujicich souvislosti (pokracujici modernizace
koridoru, zkvalitiovani parku vozidel, nové moznosti vyuziti Casu
straveného cestou ve viaku, ...) a velké meze rastu (60 % podil IAD) Ize
predpokladat, tento trend bude pokracovat i nadale.

Strana 15 6.11.2014 Ing. Jifi Pohl



SIEMENS

Rust prepravnich vykonu osobni zelezni¢ni dopravy
(extrapolace vyvoje z let 2009 az 2013 do dalSich let)
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SIEMENS
Dulsledky rustu prepravni poptavky v oblasti dalkové

dopravy

Silny rust prepravni poptavky v dalkové osobni zelezni¢ni doprav (zhruba + 6 %
roéné) je velmi zadanym trendem — obyvatelstvo se orientuje na energeticky a
environmentalné vyhodnou zelezni¢ni dopravu.

Jde nepochybné i o dusledky investic systematicky vkladanych do rozvoje
dopravni infrastruktury, vozidel a atraktivniho jizdniho radu (taktova doprava,
linkovy princip).

Nema-li se zelezni¢ni doprava stat obéti vlastniho uspéchu, je potiebné resit
¢tyri vyznamné souvislosti:

Rizeni investic
Kvalita a kvantita
Oteviené koncepty
Otevirani trhu

hobp=
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SIEMENS
Dulsledky rustu prepravni poptavky v oblasti dalkové

dopravy

1. Rizeni investic
Pro udrzeni rovnovahy mezi prepravni poptavkou a prepravni nabidku (poc¢tem
mist ve vlacich) je nutno rocne zvysovat kapacitu parku vozidel o 6 %.

To je dvakrat vice, nez jak odpovida prosté reprodukci (pri zivotnosti 30 let je
rocné potfrebné obnovovat nakupem 3,3 % vozidel).

Na tento narust nestaci odpisy (ty generuji zdroje na obnovu 3,3 % parku roéné).
Pro prirozenou obnovu a zvysovani kapacity je nutno nakupem doplnovat
vozidla v objemu 3,3 % + 6 % = 9,3 % rocne, tedy témeér trojnasobek, nez
odpovida odpistim.

Pritom je realitou, ze v souc¢asnych nakladech zelezni¢ni dopravy nejsou
uctovany ani plnohodnotné odpisy:

a) jsou pouzivana prestarla jiz odepsana vozidia,

b) nova vozidla porizovana s podporou dotaénich programu generuji odpisy jen
z nedotované €asti ceny
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SIEMENS
Dulsledky rustu prepravni poptavky v oblasti dalkové

dopravy

2. Kvalita a kvantita
Je potreba zajistit nejen rast kvality, ale i rust kvantity (kapacity) vozidel.
Kvantita (dostate€na nabidka prepravni kapacity) je soucasti kvality.

Rekonstrukce (modernizace) vozidel nejsou freSenim, ty nepfinesou
potrebné zvysovani kvantity.

=> porizeni novych vozidel je nutnosti.
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Dulsledky rustu prepravni poptavky v oblasti dalkové

dopravy

3. Otevrené koncepty
V reakci na oc¢ekavany kontinualni narust poctu cestujicich je potrebné
se orientovat na takové koncepce vlakovych souprav, které umoznuiji
postupné pridavani vozii.

Roéni narust o 6 % vede jiz v prubéhu 10 let (1/3 zivotnosti vozidel) k
potiebé 1,8 nasobné kapacity soupravy.
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CR: predpoklad vyvoje piepravni kapacity dalkovych vlakt (pokraéovani trendu let
2009 az 2013)
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Dulsledky rustu prepravni poptavky v oblasti dalkové

dopravy

4. Otevirani trhu
Pri pripravé vybérovych fizeni pro linky je potieba vzit v ivahu, ze pfri
roénim priumérném narustu poétu cestujicich o 6 % vzroste v prubéhu
15 let platnosti smlouvy pocet cestujicich na 2,4 nasobek.

To je nutno respektovat pri porizovani vozidel pro dotyéné linky
(selektivné podle trendli na kazdé jednotlivé lince).
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Dulsledky rustu prepravni poptavky v oblasti dalkové

dopravy

Rostouci prepravni poptavce je mozné prizpusobit nabidku prepravni
kapacity viakui tremi zpUsoby:

a) zkracovanim intervalu mezi vlaky — pro uspokojeni prepravni
poptavky nejatraktivnéjsi zplusob (vzroste nejen kvantita, ale i kvalita
prepravni nabidky),

b) postupnym pridavanim dalSich vozu (vhodné u vlakli dopravovanych
lokomotivami véetné netrakénich jednotek),

c) zdvojovanim souprav (prakticky jediné mozné reseni u trakénich
jednotek).
Vysoka cena €elnich partii vozidla (cca. 1 mil. EUR) vSak vede k
ekonomické nevyhodnosti ucelenych trakénich jednotek fixniho
slozeni — ve 4 ¢elech dvou spojenych jednotek je investovano stejné,
jako v lokomotivé (4 mil. EUR).
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Nejblizsi budoucnost

V souladu s cili EU i CR v oblasti snizovani energetické narocnosti dopravy, i v
oblasti snizovani vlivi dopravy na zivotni prostredi, se v CR podarilo zastavit
zhruba 80 let trvajici pokles prepravnich vykont osobni zelezni¢ni dopravy.

Osobni zelezni¢ni doprava, zejména rychla dalkova, presla do dynamického
rustu.

Tento potesitelny stav je vysledkem investic do modernizace zeleznic€ni
infrastruktury, zejména tranzitnich koridoru.

Pochopitelné v kombinaci s linkovym pojetim jizdniho radu s kratkym
pravidelnym taktem a s novymi vozidly.
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Nejblizsi budoucnost

Pokracovani tohoto trendu lze predpokladat i nadale a to v nejblizsich létech
zejmeéna:

- v relaci Praha — Brno, kde ma dosud zeleznice jen 3 % podil na prepravnich
vykonech (97 % podil zajistuje doprava po dalnici D1)
- dojde ke zkraceni jizdni doby na 2:30,
- dojde k efektu vyssi atraktivity garantovanym nasazenim novych
vozidel (vytvoreni znaCkového prepravniho produktu zarucené kvality),

- v relaci Praha — Plzen — Domazlice /Cheb v souvislosti s postupem staveb na
3. narodnim tranzitnim zelezni¢nim koridoru (zvedeni EC/IC segmentu),

- v relaci Praha — Ceské Budéjovice - Linz v souvislosti s postupem staveb na
4. narodnim tranzitnim zelezniénim koridoru (zavedeni EC/IC segmentu).
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Dusledky predpokladaného vyvoje

Soulad rozvoje zeleznicni dopravni cesty, vozidel a jizdniho Ffadu je nutno
programove zajistit, a to koordinaci investic do infrastruktury, vozidel a
objednavky dopravy (obdoba ITI projekt).

Je nelogické nakladné budovat infrastrukturu a nevyuzivat jeji potencial z

divodu chybéjicich vozidel, ktera reprezentuji jen zlomek infrastrukturnich
investic.
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Dusledky predpokladaného vyvoje

Trend rustu prepravnich vykont osobni zelezni¢ni dopravy ma tri zavazné
makroekonomické dopady:

investice do rozvoje hlavnich zelezni¢nich trati jsou opravnéné a prinaseji
efekt v podobé zvysSovani podilu zelezni¢ni dopravy na prepravnich
vykonech,

je potfebné zvysit rozsah objednavky dalkové zeleznicni dopravy na tratich
narodnich zelezni¢nich koridoru (zkraceni taktu EC/IC vlaku Praha — Brno na
30 minut, zavedeni EC/IC vrstvy v taktu 1 hodina mezi Prahou a Plzni a mezi
Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi),

je potrebné zajistit prostredky pro nakup novych vozidel do dalkové dopravy
v rozsahu 9 % prepravni kapacity rocné (6 % narust plus 3 % prosta
reprodukce) ), tedy trojnasobny, nez generuji odpisy (zhruba 3 % pfi
zivotnosti 30 let).
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Polarizace pozadavku na vozidla

Prakticky po celou dobu dvacatého stoleti vyuzivala vétSina cestujicich
zeleznici dalkové osobni zastavkové viaky. Rychliky a priméstské viaky byly
vV mensiné.

Tomu odpovidala i struktura parku vozidel, tvorena v zasadé univerzalnimi
osobnimi zelezni€énimi vozy. Ty umérné svému véku (stafri) slouzily jako nové
na rychlicich, pak na dalkovych osobnich vlacich a nakonec v mistni
dopraveé.

Roli operativnich preprav prevzaly automobily a zeleznice se soustredila na
silné a pravidelné prepravni proudy:
priméstska osobni doprava (regionalni osobni zastavkové vilaky),
mezimeéstska osobni doprava (dalkové rychliky).
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Polarizace pozadavku na vozidla

Dalkové osobni zastavkové viaky zanikly. Spolu s tim ztratila smysl
univerzalni vozidla.

Vozidla pro regionalni dopravu a vozidla pro dalkovou dopravu se od sebe
stale vice odliSuji — maji zcela jiny ucel:

priméstska doprava se stava prodlouzenou formou MHD,

dalkova doprava nahrazuje pohodiny a rychly automobil.
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Trvala vazba vozidel na uréené provozni nasazeni

V minulosti postupné prochazela vozidla (univerzalniho charakteru) v prabéhu
doby svého vyuzivani riznym druhem sluzby:

jako nova byla nasazena na prestizni vykony (rychliky),

ve strednim véku byla prefazena do vozby osobnich zastavkovych vilaku na
hlavnich tratich,

v posledni fazi pouziti byla prefazena do vozby osobnich zastavkovych vlaku
na vedlejsich tratich.

Tato moznost presouvani vozidel na méné dulezité vykony je u sou¢asnych
ucelové resenych a uéelové objednavanych vozidel velmi omezena.
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Trvala vazba vozidel na uréené provozni nasazeni

Trvala vazba vozidel na uréené provozni nasazeni (linku) ma zasadni dusledky:

vozidla musi byt reSena velmi peclivé, moderné a nad€asové, nebot’ maji
omezené moznosti odejit doslouzit na méné narocné vykony,

vozidla nemusi byt reSena univerzalné, ale jsou optimalizovana bud’ pro
regionalni, nebo pro dalkovou dopravu.

Presouvani vozidel je nadale mozné jen mezi EC/IC a R viaky.

Ma logiku toto presouvani vyuzivat : nakup novych vozidel do EC/IC segmentu
zvysSi kvalitu nejen EC/IC, ale i R vlakl — dvoji ucinek jedné investice.

Strana 31 6.11.2014 Ing. Jifi Pohl



SIEMENS

Meze pouzitelnosti zeleznicni dopravy

Obecné ekonomické a energetické prednosti zelezni€éni dopravy
(respektive kolejové dopravy) ma smysl vyuzivat tam, kde nejsou negovany
vysokymi fixnimi naklady na vybudovani, provozovani a udrzovani
provozuschopnosti zelezni€éniho dopravniho systému.

Musi byt splnény tfi podminky:

Stredni trat'ovy prepravni tok (osob/rok, netto t/rok) musi byt nadlimitni —
fixni naklady infrastruktury je nutno rozpogitat na nalezity pocet
prepravenych osob ¢i zbozi.

Prepravované kvantum (osobl/vlak, netto t/viak) musi byt nadlimitni —
zakladni naklady jizdy vlaku je nutno je nutno rozpogitat na nalezity pocet
prepravenych osob ¢i zbozi.

Prepravni poptavka musi byt trvala — naklady na pofrizeni vozidel je nutno
rozpogitat na nalezité velkou ujetou vzdalenost (km/rok).
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Ekonomika zelezni€ni dopravni cesty — ilustra¢ni priklad
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Ekonomika vlakové dopravy - ilustracni priklad
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Ekonomika provozu kolejového vozidla — ilustraéni priklad
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Zaver

Funguijici rychla a energeticky nepfrilis naroéna doprava je zakladni
podminkou rozvoje rodinného, spoleéenského i hospodarského rozvoje statu.

Zeleznice je vhodnym fesenim pro vyznamnou éast dopravnich uloh.
Nikoliv vSak pro vSechny dopravni ulohy.

Zeleznici ma logiku rozvijet v aplikacich, ve kterych ma predpoklady k
uspéchu.

Je ucelné budovat zelezni€ni systém 21. stoleti.
Nebude stejna, jako zeleznice vybudovana v 19. stoleti.
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Srovnani

Rakousko - Uhersko, 1890
(Zemsky vybor Kralovstvi ceského)
Zelezniéni vozidlo: souéast zfizovaciho kapitalu drahy

Hypotékarni zapujéka poskytnuta Zemskou bankou (se zemskou zarukou)
- urok 4 %,

- doba splatnosti 75 let

=> ro¢ni anuita 4,2 %

Sl o 1o | o £ PP 3,33 %,
(] (o ] 4,5 %,
ZiSK .ooveeeiiieeeiiianss 05.75%=375%
(o7 =Y | (=] 1 11,58 % (3,33 % + 8,25 %)
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Dékuji Vam za Vasi pozornost.

Ing. Jifi Pohl
Siemens, s.r.o./ |IC RL EN

Siemensova 1
1v55 00 Praha 13
Ceska republika

siemens.cz/mobility
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