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Struktura prezentace

e zakladni informace o zkoumanych terminalech

* dopravni a tarifni aspekty vysokorychlostnich
trati

e dopad terminalu na rozvoj oblasti
e zaverecné zhodnoceni



Zakladni charakteristika terminalu

Termindl ____|Macon | Montabaur ___| Ebbsfleet Tullnereld

Zemeé Francie Némecko Velka Britanie Rakousko
Soucast projektu LGV Sud-Est NBS Koln — Channel Tunnel NBS Wien —
Frankfurt Rail Link St. Polten

(High Speed 1)

Pocet obyvatel v 120 000 70 000 200 000 50 000
blizkosti (cca 15
km)
Zazemi metropole Ne Ne Ano Ano
Vzdalenost od 70 km (Lyon) 100 km (Frankfurt) 35 km (Londyn) 40 km (Viden)
centra o )

340 km (Pafiz) 100 km (Kolin n. R.)
Navaznost na VHD  Spatnd Velmi dobra Dobra Velmi dobra
Pocet parkovacich 470 1130 5000 750
mist



Terminal Macon - Loché

* 7 km jihozapadné od mésta Macon v Burgundsku
— 30 000 obyvatel

* Dokoncen v roce 1981

* Nebyl soucasti puvodniho planu LGV Sud-Est
* Vyuzivan predevsim pro dojezd do Parize

* Neni mozna dojizdka do Lyonu

* Nulové napojeni na konvencni sit, Spatné
napojeni autobusy

* Funguje hlavneé jako P+R parkoviste



Komparace VRT a konvencni traté - Macon

Destinace Cetnost spojeni
v pracovni dny

Pariz (VRT) 7x denné

Pariz (konv. 6x denné

trat)

Lyon (VRT) 1x / 3x denné
Lyon (konv. 60mintovy takt,
trat) posileny ve

Spickach

Jizdni doba | Cena jednotlivé | Cena rocni jizdenky
jizdenky

1:36 -1:45 27-89¢€ 6732 €
4:20-4:31 44,30-59€ neni k dispozici
0:23/0:38 7-18¢€ neni k dispozici
0:48-0:53 13,60 € 1436,4 €



Rozvoj lokality Macon - Loché

* Po dokonceni velka
ocekavani a ambiciozni
plany

e Skutecnost spise
negativni

— nekolik desitek
rodinnych domu

— logisticka a obchodni
centra

— nizky vliv zeleznice
e Krizovatka dvou dalnic




Terminal Montabaur

* V tésném sousedstvi mésta Montabaur
— 13 000 obyvatel + mensi sidla v okoli

* Silny politicky natlak spolkové zemé Poryni-Falc
na vybudovani terminalu
— hrozba zablokovani celého projektu VRT

* Dokoncen v roce 2002

* Mozné dojizdét do Frankfurtu, Bonnu i do Kolina
nad Rynem

* Napojeni na lokalni trat i mistni autobusové linky
* Vyhodna poloha u dalnice



Moznosti dojizdky - Montabaur

Destinace Cetnost spojeni | Jizdni doba | Cena jednotlivé | Cena roéni
v pracovni dny jizdenky jizdenky

Kolin nad 16x denné 0:27-0:40 19-41¢€ 3344 €
Rynem

Frankfurt nad 14x denné 0:42 19-39 € 3420 €
Mohanem

 Celositova jizdenka BahnCard 100 - 4090 €

* Popularni predstava zivota na venkove a prace ve méste



Rozvoj lokality Montabaur

* Novy dopravni uzel
pro Poryni-Falc

* Nova prumyslova,
obchodni a logisticka
centra

— 1200 novych
pracovnich mist

— dopravni problémy

e Rust HDP oblasti diky %=
VRT02,7%

* Nevyrazny prirustek
obyvatelstva v
Montabauru




Terminal Ebbsfleet

Pobliz mésta Gravesend
— 65 000 obyvatel
Dokoncen v roce 2007
— 2009 zahadjen priméstsky provoz

Propracovany systém
primeéstské vysokorychlostni
dopravy
Terminal poprvé naplno vyuzit
béhem olympiady
Omezené vyuziti v mezinarodni
dopravé
Spatné propojeni konvenéni a
vysokorychlostni traté
Vyhodna dopravni poloha

— pobliz londynského okruhu M25

southeastern

highspeed

Travelling at up to 140mph
from St Pancras Intl to
Ashford Intl In just 38 mins




Moznost dojizdky - Ebbsfleet

Destinace Cetnost spojeni | Jizdni doba Cena jednotlivé | Cena rocni
v pracovni dny jizdenky jizdenky

Londyn 2-3x za hodinu  0:47-0:53 10,6 — 11,2 £ 2964 / 3624 £
(konvencni trat) (11,8 -12,4€) (vCetné MHD)
(3290 — 4022 €)
Londyn (VRT) 4x za hodinu 0:18 16,1 £ 4428 £ /5092 £
mimo Spicku, (17,9 €) (véetné MHD)
az 8x ve Spicce (4915 — 5652 €)
Pariz 5x denné 2:05-2:13 29-180 £ Neni k dispozici
(5/15) (32 - 200 €)
Brusel 4x denné 1:50-1:53 45-174 £ Neni k dispozici
(4/9) (50— 193 €)



Poloha terminalu vuci Londynu
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Konecna vize lokality Ebbsfleet




Dosavadni rozvoj lokality Ebbsfleet

Strukturalné postizena
oblast

Soucast vladniho projektu
pro obnovu vychodniho
Londyna a breht Temze

— top-down development

Predstava tzv. nového
zahradniho meésta
— az 60 tisic obyvatel
— minimalné 30 tisic
pracovnich mist
Vystavba se rozbiha az v
poslednich dvou letech

— stat buduje pomocnou
infrastrukturu




Terminal Tullnerfeld

7 km JZ od mésta Tulln
— 16 000 obyvatel

 Dokoncen v roce 2012
* Dostal nelichotivou prezdivku stanice duchu

* Postupné se vsak stava dopravnim uzlem diky napojeni
na S-Bahn

— paradoxné minimalni casova uspora pro samotny Tulln
o Zastavuji zde vsechny vlaky az na railjety

* Konkurence dvou dopravcu na trati od prosince 2015

— obvinovani z vyjidani rozinek dolnorakouskym dopravnim
svazem



Moznost dojizdky — Tullnerfeld

Dopravce

OBB

Westbahn

Cetnost spojeni v Jizdni doba | Cena
pracovni dny jednotlivé
jizdenky

11x denné REX200 0:20-0:22 8,80 €
17x denné IC

14x denné 0:17 4,30 €

Cena rocni
jizdenky

1256 €
(véetné MHD)

829 € (+ 375 €
videriska MHD)



Rozvoj lokality Tullnerfeld

* Lokalni samospravy a
developeri maji
rozsahlé plany

— bottom up
development

* Prozatim funguje na
nadrazi pekarna a
skolka

* RUst poctu obyvatel v
obcich podél trati

* Kapacita P+R
parkoviste uz je
nedostatecna




Spolecné a rozdilné znaky terminalu

 Macon + Montabaur * Ebbsfleet + Tullnerfeld
— obtizné rozlisit vliv silnicni — postaveno mimo jiné za
a zeleznicni dopravy ucelem denni dojizd'ky
— terminaly nebyly soucasti — velké plany na presun
plvodniho zadani obyvatel i pracovnich mist
— daleko od dulezitych sidel do novych lokalit
— rozdil v Gsp&énosti — rozvoj velice nachylny na

makroekonomickou situaci

— zeleznicni doprava figuruje
jako hlavni dopravni mod v
developerskych projektech



Zaveérecneé shrnuti

* Kazdy terminal je specificky

* Vlyrazneé prevysuje politicka rovina nad
ekonomickou

* Nizké vyuziti terminalu
* Slouzi predevsim jako parkovisté Park and Ride
* Potreba promysleného planu rozvoje

* Nutna spoluprace verejného a soukromeého
sektoru
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