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Prolog — 2051 hotova pate fnisit' RS

Tiskova zprava CTK, TASS, 22.10.2051

,Dokon €éenim Useku Velky Beranov — Velké
slavnostn é zahgjen provoz na RS1 a tim
dobudovana pate fnisit RS v Ceské republice.
Mezi feéniky vystoupil téz prof. Ing. Ji  ¥i Pohl,
ktery svoiji vitalitou zastinil mnohé p  Fitomné
politiky. Mimo jiné dojat & zminil, Ze dostavba
pateini sité RS v CR je nejkrasn &jSim darkem k

jeho 100. narozeninam. ..."

Tiskova zprava CTK, TASS, 28.10.2051

.---prezident republiky ud élil prof. Ing. Ji Fimu
Pohlovi Medaili Za zasluhy 1. stupn & za
celoZivotni p Finos pro rozvoj vysokorychlostni
Zeleznice v CR a za neoblomnou viru v

pokrok...."




Predpokladany stav RS pro model (rok 2051)
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RS1 Praha - Brno

> e o o Mie ST AN rychla spojeni

cilovy stav

Predpoklady
Praha — Brno: 209 km

Praha — Vyso €ina: 108 km

Zastavka/stanice Vyso ¢€ina na Siré RS

Zdroj: SZDC




Profil RS1 Praha — Brno (uvazovany model)

rychlostni a podélny profil
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RS1 Praha - Brno
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Zdroj: SZDC



Popis nabidky na RS1 Praha - Brno

Relace pres RS1

= Berlin — Praha — Wien 2h takt
= Berlin — Praha — Budapest 2h takt
= Praha — Wien — Ljubljana 2h takt
= Praha — Budapest - Beograd 2h takt

= Plzen - Praha — Brno — Ostrava 1h takt

= Praha - Brno — Ostrava — PKP 1h takt

= Vysledkem 15 minutovy interval v Gseku

Praha - Brno

Jizdni doby

= Praha-Brno (non-stop) ca 55 minut

Obsluha stanice Vyso ¢€ina
= Predpoklad v intervalu 30 minut
= 34 paru spoj i denné (ca5.30 az 22.00)

= Cilem je prov éfreni dopad U této nabidky




Vozidla pro RS

Zakladni souprava — 8 voz U Alternativni soupravy —9/10voz 1
= 8 vozova elektricka jednotka = 9/10 vozova elektricka jednotka
= Rychlost 320 km/h = Rychlost 320 km/h
= Kapacita 480 mist = Kapacita 540/ 600 mist
= Délka 200 m = Délka 225/250 m
= Hmotnost 478 t = Hmotnost 538/598 t
= Cena 768 mil K €. (ca 1,6 mil K é/sedadlo) = Cena 828/888 mil K €. (ca 1,6 mil
= 1 strojvedouci, 4 &lenové vl & + catering Ké/sedadlo 8vz souprava + 1 mil
Ké./sedadlo kazdy dalSi v z)
= 1 strojvedouci, 5 €lent vlé + catering




Drahovy diagram non -stop RS spoje Praha - Brno

drahovy tachogram
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Drahovy diagram 1x zastavujiciho RS spoje Praha
— Brno ve stanici Vyso c€ina

drahovy tachogram
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Prov éfeni zastaveni RS spoj U ve stanici Vyso €ina

Alternativy vstup 0 Posuzované vystupy

Narust turnusové pot Feby 8vz jednotek o 1 Dopad na spot febu trak €ni energie

soupravu = Dopad na poplatek za dopravni cestu

= Potfeba 9vz nebo 10 vozové jednotky pro = Dopad do nutnych investic do vozidel

zajist éni dodate éné kapacity - Dopad do pot Febného personalu

" Nutnost zdvojeni 8vz jednotky = PotFebna dodate €na poptavka na kryti

= Jednotkovy vynos z jizdného v rozmezi naklad t spojenych se zastavenim

0,8 az 2 Ké/oskm




Varianty

Baze — vlaky nezastavuji ve stanici Vyso ¢€ina, 8vz soupravy

= 8 —vlaky zastavuji ve stanici Vyso ¢ina, bez dopadu na dodate €nou kapacitu

(nekalkulovana ekonomika)
= OA — vlaky zastavuji, dodate ¢na kapacita 9. v Uz, bez nartstu TP
= OB - vlaky zastavuji, dodate ¢éna kapacita 9. v Gz, nartst TP o 1 soupravu
= 10A - vlaky zastavuji, dodate ¢éna kapacita 10. v Gz, bez naristu TP
= 10B - vlaky zastavuji, dodate ¢na kapacita 10. v Gz, naruast TP o 1 soupravu

= 16 — vlaky zastavuji, dodate ¢na kapacita posilovou soupravou, nar ust TP o 6

posilovych souprav




Dopady zastaveni — spot reba energie + jizdni doba

Varianta____Ispotieba (kWh) | delta BD % | Deltadas _

Baze 3977 0,0%
8 3913 64 1.6% 2 [l p.?byt
2,5 min jizda
2 min pobyt
0
9 4 260 283 7.1% 4 min iada
10 4610 633 15.9% im'.” pobyt
min jizda
16 7328 3351 84,2% 2 min pobyt

4,7 min jizda ??




Dopady zastaveni — naklady, rozdil v uéi variant é
Baze

Absolutni | % | Relativni___

nepo ¢itano nepo €itano nepo €itano-
9A 171 mil K ¢é 14% 33,0 Ké/vlkm
9B 240 mil K € 19% 46,3 Ké/vlkm
10A 286 mil K € 23% 55,1 Ké/vlkm
10B 360 mil K € 29% 69,5 KE&/vlkm
16 1185 milKé 95% 228,4 K&/vlkm

Provozni naklady + investi¢ni vydaje




Dopady zastaveni — pot rebné vykony, po €ty osob
a trzby na kryti dodate ¢énych naklad u

Naklady/rok |Naklady/den/viak (Osob p

9A
9B
10A
10B
16

171 mil K€

240 milK €

286 mil K €

360 milK ¢
1185 milK¢E

6 888 K¢
9687 K¢
11 525 K€
14 527 K¢
47 744 K€

0,8 K€ 1 Keé 1,5 Ke

41 33 22
58 46 31
69 95 37
87 70 46
286 228 152

Fi jednotkovém vynosu/oskm

2 KE
16
23
28
35
114

Stredni vytizeni v Useku Praha - Brno




Dopady zastaveni — pot rebné vykony, po €ty osob
a trzby na kryti dodate ¢énych naklad u

Potrebny dodatecny stredni pocet cestujicich pro dany
vynos
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aver

Dopady zastaveni
= U stejné 8vz soupravy prakticky bez vlivu na spot  febu
= Prodlouzeni jizdni doby o ca 5-6 minut

= Nasazeni posilenych souprav (9vz/10vz) lokaln & vyhodn éjSi, globaln é vliv na

standardizaci a limity p Fi posilovani souprav (200/400 m vs. 225/250 m)
= Posilena souprava o 8vz soupravu je nejnevyhodn  &jSi ekonomicky

= Kryti dodate €énych naklad G neni pFi danych vstupnich podminkach zcela nerealné




Dékujeme Vam za pozornost

Ceské drahy, a.s.
Generalni feditelstvi
Nabrezi L. Svobody 1222
110 15 Prahal




