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= Cilem pruzkumu byla identifikace nazoru obyvatel
Velkého MezifiCi a dalsich obyvatel v SirSi geograficke
oblasti na pripadné zbudovani terminalu
vysokorychlostni trati v blizkosti mésta Velke Mezirici.
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Indikatory

Stavajici zvyklosti v p Feprav é respondent G do Prahy a Brna.

= Frekvence cest respondentt do Prahy a Brna v sou¢asné dobé.
= Zpusob prepravy respondentt do Prahy a Brna.

= Motivace pro cesty respondentd do Prahy a Brna.

Pripravenost a ochota respondent 0 vyuzit vysokorychlostni dopravu do Prahy a
Brna.

= Preferovana varianta pfepravy novou vysokorychlostni Zeleznici do Prahy a Brna
z predloZzené nabidky variant.

= Predpokladana frekvence vyuzivani prepravy novou vysokorychlostni Zeleznici do
Prahy a Brna u sledovanych variant pfepravy.

= Vyznam rdznych faktord ovliviiujicich cestovani u vysokorychlostni Zelezniéni traté.
= Ochota zménit zaméstnavatele v pfipadé zfizeni vysokorychlostni Zelezni¢ni traté.
= Nazor na zfizeni zastavky v katastru obce Velké Mezifici.

= Obecny nazor na vysokorychlostni Zelezniéni trat

= adalsi
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Sher dat

= Podkladem pro dotazovani byl dotaznik s uzavienymi i
otevienymi zjiStovacimi otazkami a podpurnymi kartami
pro respondenty.

= ZjiStovaci otazky byly v dotazniku doplnény o socialné
demograficke polozky, které umoznily nasledné
uplatnéni vsech relevantnich statistickych procedur.

= Dotazovani bylo provedeno ,face to face" technikou
sbéru dat . Jednalo se o pfimé dotazovani respondentu
tazateli AUGUR Consulting.
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Cilova skupina

Cilovou skupinu tvorili obyvatelé m ésta Velké Mezi Fi€i, spadovych
obci, ale také obyvatelé z SirSi geograficky vymezen € oblasti
starsi 15 let .

Vybérovy soubor byl stanoven na min. 400 respondentt. Celkem
bylo statisticky pracovano se vzorkem 439 dotazanyc h.

Geografické vymezeni a stanoveni poctu respondentu v jednotlivych
lokalitach — obcich bylo stanoveno predem.

Celkem bylo dotazovani uskute¢néno s respondenty 58 obci. Pro
ucely analyzy dat jsme uskutecnili kategorizaci respondentu
z jednotlivych obci do tfi oblasti:

Velké Mezirici, spadové mensSi obce a Velka Bites.
Oblast Jih (Tfebi¢, Namést nad Oslavou).

Oblast Sever (Zdar nad Sazavou, Nové Mé&sto na Moravé, Bystfice
nad Pernstejnem).
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Jak €asto jste za poslednich 12 m ésict cestoval(a) do Prahy a do Brna ?

Alespon 5x tydné (tzn. denné tam a zpét) —I
N&kolikrat tydné [[1,1%]
1x tydné (typicky napf. pracovni cesty) _:
1 aZ 3x za mésic (viceméné pravidelné cesty) _:

1 aZ 5x za pul roku (malo frekventované, ale pravidelné cesty) ll 22,5% |
I

Ne vice neZ jednou (nahodilé cesty) | @,6%

Do Prahy jsem viibec necestoval(a) 3,6% >
Nevim, jina odpovéd’ _D

PRAHA

Alespon 5x tydné (tzn. denné tam a zpét)
d|2.3%
Nékolikrat tydné
d[3.4%

1x tydné (typicky napf. pracovni cesty)

1 aZ 3x za mésic (viceméné pravidelné cesty)
l| 23,1%

1 aZ 5x za pul roku (malo frekventované, ale pravidelné cesty) | |
’ £38,7%| D

Ne vice neZ jednou (nahodilé cesty) I

BRNO

Do Brna jsem viibec necestoval(a)

Nevim, jina odpovéd’
! P | ]l 1,1% |

0% 10%

30% 40%
© AUGUR Consulting, 10/2016, Vysokorychlostni Zelezni  ce Praha - Brno.
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Tabulka ¢. 3: Zpusob prepravy respondentu do Prahy (za poslednich 12 mésicu).

Jaky dopravni prostredek jste ke svym Retativni cetnosti v %.

cestam do Prahy (za poslednich 12mésict) [na 1. [na 2 [na 3. [na 4. [ na 5. e
vyuzval{a)? misté | miste | miste | miste | misté oo )
Viastni osobni automolbil 25| B4 [ F32 | 21 £ 61,0
Sdilena jizda v osobnim auté 83 871 59 ] 21 = 74.0
Autobus 146 | 100 | 48 | 14 | — 69,2
Viak 137 | B2 | 43 | 43 | 0.2 e
Jiny dopravni prostredek 09 | 07 — = 4 94 3

Tabulka: AUGLIR Consting

Tabulka &. 4: Zpusob prepravy respondenty do Brna (za poslednich 12 mésicd).

Jaky dopravni prostredek jste ke svym Relativni cetnosti v %.

cestam do Brna (za poslednich 12 mésicd) [na 1. [na Z [na 3. [na 4 [na 5 =
wyudival{a)? misté | mists | misté | mists | mises | NeodPOvedelial
Vlastni osobni automobil 39293 |52 | 14 | 02 447
Sdilena jizda v osobnim auté 114|150 | 80 | 4.1 = 61,5
Autobus 175 | 178 | 68 | 16 | — 5.3
Viak 710123 | B9 | 50 | D2 el
Jiny dopravni prostredek 1.4 | 05 = D5 | 46 93,0

Tabulka: ALGLIR Consuting
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KARTA P1 — Nabidka spojeni vysokorychlostnim viakem ¢. P1
> vysokorychlostni viak Velké Meziiici —Praha s kvalitnimi sluzbami — R %@ ©Py Dkino

> denni frekvence ... kazdé 2 hodiny
> jizdni doba 90 min.
> cena pro Vas 150 K¢

KARTA B1 — Nabidka spojeni vysokorychlostnim viakem c. B1
> vysokorychlostni viak Velké Mezifici >Bmo s kvalitnimi sluzbami — R X GB, DkinolZ</FY

> denni frekvence ... kazdé 2 hodiny
> jizdni doba 30 min.
> cena pro Vas 60 Kc

KARTA P2 — Nabidka spojeni vysokorychlostnim viakem ¢. P2

> vysokorychlostni viak Velké Mezifici —Praha s kvalitnimi sluzbami — R X ©P, Dkino [FEA
»> denni frekvence kazdou hodinu

> jizdni doba 60 min.

> cena pro Vas 290 K¢

KARTA B2 — Nabidka spojeni vysokorychlostnim viakem ¢. B2

> vysokorychlostni viak Velké Mezifici >Bmo s kvalitnimi sluzbami — R ¥ © Py, Dkino [T
» denni frekvence kazdou hodinu

> jizdni doba 20 min.

> cena pro Vas 100 Kc

KARTA P3 — Nabidka spojeni vysokorychlostnim viakem ¢. P3
> vysokorychlostni viak Velké Meziiici >Praha s kvalitnimi sluzbami — R X ©Py Dkino

> denni frekvence ... nékolik spoju rano a vecer (na dojizdku do prace/Skoly)
> jizdni doba 35 min.
> cena pro Vas 450 Kc

KARTA B3 —Nabidka spojeni vysokorychlostnim viakem ¢. B3

> vysokorychlostni viak Velké Mezifici >Bmo s kvalitnimi sluzbami — R %@ ©PB, Dkino (TS
> denni frekvence ... nékolik spoju rano a vecer (na dojizdku do prace/Skoly)

> jizdni doba 12 min.

>

cena pro Vas 150 Kc
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Graf ¢. B: Preference _rednntlru’r::h wariant spujenl do Prahy {(P1-3} a Bma [(B1-3). Kategorzovane —
sloucend varanty [urcitd a spise ano, urcité a spise nej. T

Myslite, ze byste nékdy vyuzil{a) variantu P1, P2 a P3 prfi cesté
do Prahy a variantu B1, B2 a B3 pri cesté do Bma?

PRAHA BRNO
[ i
e B
|-I1~E-.El‘i"n | _ 40 2%
5.5% =]
P2 B2 il
[61.0%] [60.47 |
g.5%

P3
|?EI.'E‘I$-'=.| E@
B Urcité a spise ano mUrcité a spise ano
@ Urcité a spise ne @AUréité a spise ne
B MNevim BEMNevim

AUGLIR Consuiing, TV E Wsolorpehiosdr Telepnkcs Frule - Brms
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Myslite, Ze byste nekdy vyuzil{a) variantu P41, P2 a P3 pri cesté do Prahy
a variantu B1, B2 a B3 pfi cesté do Bma?

0.8%
0,8%
PRAHA S
8.8%
35,29%
g2 6%
7.0%

+.7% g
T

| Alespon Sx tydné
@ MNekolikrat tydné
B 1x tydne

@1 a 3x za mésic
Bt aE 5 za pud rodou
B He vice me jednou
B MNevimm

B Alespon 5= tydne
ENEkoitkrat tydné

B 1x fydne

@t 3z 3x za mésic
@1 aF 5« za pil oku
WMe vice nes jednou
BEMevim
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Ktery faktor je pro Vas p i vyb éru dopravniho spojeni do Prahy a Brna
dalezity?
Rychlost (kratka jizdni doba)
< Cena
é Frekvence spojeni
o
Rychlost (kratka jizdni doba) l
cens |
g Frekvence spojeni
2.5 0% 20% 40% 60% 80% 100%
m1. misto H2. misto @3. misto

© AUGUR Consulting, 10/2016, Vysokorychlostni zZeleznice Praha - Brno.
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Myslite si, ze byste diky novému spojeni do Prahy, resp. do Brna
zmeénil(a) misto prace (podnikani) a denné dojizdel(a) do Prahy, resp.
do Brna?

PRAHA BRNO

Urcité a spiSe ano

18,5%

57,9
[v)

Urcité a spise ne 45,2%

Yo

Nevim 36.3%

© AUGUR Consulting, 10/2016, Vysokorychlostni Zeleznice Praha - Brno.
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Mysite, ze by bylo pravdépodobne, ze byste treba diky novemu
spojeni zmenil{a) misto prace (podnikani) a denné dojizdel{a)
do Brma?

@Urcité nebo spise ano OSpise nebo urcite ne OMevim

= BULIAR Canbi g, 18 Uyssharpenisirg ESslsaracs Prale - Bivsa

Myslite si, ze byste néekdy vyuzil{a) nékterou varinatu k ceste
B1i

B2

@ Urcite nebo spise ano O Spise nebo urcité ne ONevim

AUGLH CaniulSag, TSNS Yankarehlasinl EslsfbicE Prild - Himen
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Jaky mate nazor na vystavbu vysokorychlostni Zelezni €ni trat & z Prahy do Brna, ktera by

vedla p fes Vyso €inu a pobliz Velkého Mezi Fi¢i?
34,2%
27,9%
-17,3%
Urcité dobry SpiSe dobry SpiSe to neni Urcité to neni Nevim, nedovedu

napad napad dobry napad dobry napad posoudit

© AUGUR Consulting, 10/2016, Vysokorychlostni Zeleznice Praha - Brno.
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Jak vyznamnym faktorem je rychlost dopravy pro rozho dnuti o mist é
zameéstnani/podnikani/studia?

.
| «__,/Q"

Velmi vyznamny, Vyznamny, ale Malo vyznamny Zcela nepodstatny NeV|m, nedovedu
rozhodujici nikoli rozhoduijici posoudit

© AUGUR Consulting, 10/2016, Vysokorychlostni Zeleznice Praha - Brno.
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Chtél(a) byste pfipravnému tymu projektu sdélit cokoli ve vztahu k vystavbé vysokorychlostni Aibsomm,i y R8|ati,vm
. . . ., , . , rwn cetnosti ¢etnosti (%)
traté Praha—Brno nebo k planovanému termindlu v blizkosti Velkého Mezifici?

Zastavka je priliS daleko, Spatné spojeni s Velkym Mezificim, umistit zastavku jinde apod. 42 43,8%
Souhlasim s projektem, je to dobra mySlenka 10 10,4%
Projekt se mi nelibi z ekologickych duvodu (napf. zabor zemédélské pudy, ochrana vodnich zdrojl, Siroké 6 6.3%
ochranné pasmo okolo traté) '

Nesouhlasim (obecné) 5 5,2%
Obava z narustu hluku a blizkosti trati k obydli 4 4,2%
Mél by byt FeSen i ndvazny spoj od zastavky 4 4,2%
Ostatni 25 26,0%
Celkem 96 100,0

Tabulka €. 19: Spontanni ndzory a nam éty respondent G ve vztahu k vystavb & vysokorychlostni trat & Praha—-Brno a
planovanému termindalu v blizkosti Velkého Mezi  Fici.

Tabulka: AUGUR Consulting
Ostatni: ,Vlakoveé spojeni jiz existuje.”, ,Bude nova trat opravdu vyuzita?“, ,Svezl bych se ze zvédavosti, ale pak uz ne.”,

~Je to zbyte€né stavét vysokorychlostni trat — v nasi zemi jsou malé vzdalenosti mezi mésty.“, ,,
| kdyZ bude nové spojeni rychlé, ¢as cestovani se nam prodlouZzi o cestu do Velkého Mezific¢i.“ apod.



