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Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy
a dopravni chovani populace

Prezentace hlavnich vysledku projektu

Tomas Nigrin — Martin Kvizda — Zdenék Tomes — Miroslav Marada — Martin Sauer

Zavéredny seminar k vysokorychlostni Zeleznici v Ceské republice a tiskova konference
Praha, 9. 12. 2022
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Program

1. Projekt Nova mobilita — cil a partnefi
2. Prezentace hlavnich vysledku projektu
3. Diskuse

4. Networking
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Projekt Nova mobilita — partnefi

Hlavni resitelé: Zahranic¢ni spolupracovnici:

— Masarykova univerzita (Ekonomicko-spravni  —University of Leeds
faku|’[a, PIV‘I'rOdOVédeCké. fakU”:a) _P0|itecnico d| M”ano

— Univerzita Karlova (Fakulta socialnich véd, —European University Institute, Florence
Ii’nroollove,decka fakulta) —Wirtschaftuniversitat Wien

~ Ceske drahy _Zilinské univerzita v Ziliné

— Oltis Group

—Univerzita Komenského v Bratislavé

— Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko —Uniwersytet Jagiellonski, Krakow

Partnefri bez financni ucasti: Spolupracuijici instituce:
— Siemens Mobility —Ministerstvo dopravy Ceské republiky
— Sprava zeleznic —CzechTourism

— Statutarni mésto Brno
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Hlavni cile projektu

— geografické a politické aspekty rozhodovani v dopravni politice.

analyza a predikce dopravniho chovani populace;

nové technologie dopravniho prazkumu zalozena na vyuziti tzv. ,velkych dat“ mobilnich

operatoru;
behavioralni ekonomické experimenty;
spotrebitelska Setfeni a jejich ekonomicka interpretace;
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1. Zména dostupnosti metropole z regioni CR

CASOVA DOSTUPNOST - CR CASOVA DOSTUPNOST - CR
Zeleznicni spojeni v roce 2019 2 [, predpokladané Zelezni¢ni spojeni v roce 2050
referenéni bod: Praha 2% L oeree referencni bod: Praha

25 50 00 km 25 50 00 km
IS E— — E—
Casova dostupnost [hod] Casova dostupnost [hod]
; | - Michal KOWALSKI | g aet. amcoATA PRAMA 20, 850, 2018, 05 o Smcse [ "B . Michal KOWALSKI
SENSARSR AT, o0 0 e Eh0ZX 0 05 1 15 2 25 3 4 5 7 KIadno 2010 | 2516 Geceirs Gmtes b —=iE Qozx 0 05 1 185 2 25 3 4 8§ 7 Kiadno 2019

» podle zahraniCnich zkusenosti muze VRT tlumit vylidiovani méné rozvinutych oblasti,
> otazka malé rozlohy Ceska a nedostate¢né velkych aglomeraci?
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2. Velikost soucasné poptavky po prepravé prevoditelné na RS1
Brno — Praha a Ostrava — (Brno) — Praha

Casovy ramec:
—  Pradmérny den = prumér za vSechna obdobi I. — V., sedm dni v tydnu
— Vsedni den = pramér za obdobi I. a IV. (mimo |éto), pét vSednich dni

Prostorové vymezeni - postupné podle prevoditelnosti na VRT — RS1:

— z mésta do mésta =z BRQ nebo OSR do PRG

— z vychodu na zdpad v CR = z Moravy do S/Z Cech pfes BRQ nebo OSR do PRG
— pres terminal Jihlava = odkudkoli pfes BRQ do JIHL + odkudkoli pres PRG do JIHL

ITREGEP
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Velikost sou€asné poptavky po preprave

> prevoditelnost na RS
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Velikost sou€asné poptavky po preprave

> prevoditelné na RS
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Velikost sou€asné poptavky po preprave
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Pocet terminalnich cest ,z mésta do mésta“ (vnitfni mésto)

GDPR =0,99175 / 0,972 zeleznice silnice

657 450 1107

BRQ - PRG 802 1362 2165

749 543 1292
874 1579 2453
ST

-, M
E

ITREGEP

uap Ausgwnuid

Uap JUPISA
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Poget terminélnich cest ,odkudkoli do Cech®
(4 moravskeé kraje do 6 zapadocCeskych kraju)

GDPR=1/1 Zeleznice silnice

> Morava - Cechy 6658 32368 39026

uap Ausgwnuid

S Morava - Cechy 9388 47314 56702
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Pocet terminalnich cest ,pres terminal Jihlava® (BRQ + PRG)

GDPR = 1,00 Zeleznice silnice >

Primérny den
670 6 317 6 987

Vsedni den
7 047
3 do Jihlavy mm
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Celkovy pocCet cest s potencidlem pro RS1 (ocisténé)

BRQ — PRG vcéetné terminalu Jihlava

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

GDPR = 1,00 Zeleznice silnice

33760 40014
Vsedni den
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3. Vliv faktorll na pocty cestujicich vilakem

z krajskych mést do Prahy (2010—-19; N=204) B it
HDP 1.10*** Wm.w . ( \% ®
NEZAMESTNANOST -0.19** o |
KONKURENCE (OA) 0.24
CAS - 0.55*
PRESTUPY - 0.56**
FREKVENCE 0.22**
zavislosti:  *** velmi silnd (a =1%);
** silng (a =5%);

*sttedni (a =10%)

> silny vliv maji ekonomické faktory (HDP, nezaméstnanost), eliminace prestupd a frekvence.

14 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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Odhady cenovych a frekvenénich elasticit (2019)

vlak + autobus

CESTUMICI praha - Ostrava

CENA - 1.58** -0.57*
FREKVENCE 0.35 1.187
Zdroj: Fitzové — Kali$ — Pafil — Kasa (2020) ZéViSIOSti: **% yvelmi s"na' (C| =10/0)
** silng (a =5%)

> poptavka na trase Praha — Brno je citliva na cenové zmény, relativné necitliva
na zmény nabidky (frekvence) spojCl.

> poptavka na trase Praha — Ostrava je citliva na zmény nabidky (frekvence)
spojeni, relativné méneé citliva na zmény ceny.

15 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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4. Efekt hranice

— 0 kolik se snizi dopravni proudy, kdyZz pfekroci statni hranici;
— méfeni: podil mezinarodni/narodni pfepravy mezi srovnatelnymi aglomeracemi

— metodologie: porovnani skuteénych dopravnich proudu oproti podkladovému gravitaénimu

modelu.
Intensity of spatial interaction
\‘.
N
\\_!
border distance
Zdroj: Rietveld (2012)
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Efekt hranic ve stfedni Evropé

Letecka doprava (2017)
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Zdroj: Pafil — Tome$ — Urbanovska — Horfiak (2022) 1

Zelezniéni doprava (2022)

T oo

Rakousko 0.51
0.46

0.62
0.93

Némecko
Polsko

Slovensko

Zdroj: Celebi (2022)

» dominance narodnich dopravnich proudd nad mezinarodnimi;

> nejslabsi hrani¢ni efekt Cesko — Slovensko a Rakousko — N&mecko.
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5. Turisticke proudy ve stredoevropskem prostoru

Zajmoveé uzemi
— Mezinarodni kontext

— Analyza dostupnosti dle raznych
modu dopravy

— Hodnoceno 27 metropoli stfedni
Evropy

— Relevantnich je 19 mést

18 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

Priklad Praha

Lille

NETHERLANDS
3 Amsterdam
o e Hague
Rotterdam
.
S
latwerp ssudort
. Brussels Calogne
BELGIUM
,,\um::m
4 .Saafhludnm

Biglefeld
.

Hamby
i Saezecn

.Bydgwu

POLAND

GERMANY

 Keles

SLOVAKIA oz

) Rudapest
Vaduz AUSTRIA

HUNGARY (GeoSN. GUGIK Esdl. HERE

, Debrecén

typologie II
@ -~

A+H+
@

C+H+

@ -

©  <all other values>

Visits_in
—— 1000
—— 5000
— 10000
- 50 000
@ 100 000

/ Oradea
Garmin. FAO, NQMadSFS

ITREGEP

MU N
ECO

I
N



Nejvyznamnéjsi turistické proudy

Country Origin Destination IN

Cz Brno Praha 895 136
Cz Ostrava Praha 497 650
DE Berlin Praha 75 151
AT Vienna Praha 60 704
SK Bratislava Praha 60 361
Cz Ostrava Brno 42 893
HU Budapest Praha 44 330
DE Munich Praha 46 285
DE Dresden Praha 34 141
SK Bratislava Brno 17 619
Suma TOP 10 1774 271
Podil na celku 88%
Celkem 2 012 830

ouT

240 046
122 521
14 543
19618
19 487
35 877
13 416
7136

7 557
18 330

498 531
82%

604 655

Total_relace

1135182
620 170
89 694
80 322
79 848
78 771
57 746
53 421

41 698
35 949

2272 801
87%

2 617 485

Route IN ouT Total Share
RS1_PB 1626 131 442 985 2069 117 57,5%
RS1 OB 209 392 588 097 797490 22,2%
RS2 238 138 123287 361425 10,1%
RS3 105 472 26299 131772 3,7%
RS4 162 110 31754 193 865 5,4%
RS5 32 300 9 851 42 150 1,2%
Zemé pavoduy  OPlem turisticky Podil
proudu
Ccz 1834 124 70%
DE 329 945 13%
AT 150 805 6%
SK 129 689 5%
PL 91 991 4%
HU 80 931 3%
Celkovy soucet 2617 485 100%

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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Metropolitni interakce — network analysis

Turisticky vyznam stfedoevropskych metropoli  Turistické proudy v sitové analyze
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6. Struktura poptavky podle dopravniho modu
— data Tracking PCR (CzT)
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7. Potencial zmény dopravniho prostredku

Pomér $anci — pravdépodobnost vyuziti VRT ve vazbé na postoje k

Setrné dopravé (vlak vs. auto)

Odds for train

Attitude towards environmentally friendly transport

Ochota pouzit VRT users
Variable "Completely Sig. | "Neutr | Sig. | ”Disagree and Sig.
agree” and al” “completely
dontknow | "URE | Use HS R 2er o T losr
Bus 27,2 18,0 54,9 Holiday 18.07 ***120.30 *xk 1 7.88 HoHk
Leisure 4.60 **% 133,85 **k* 14,33 ok
% Mode of |2 22,2 47,2 30,6 Business 13.16 | **x [ 235 1.67
transport Others 30,0 41,4 28,6 Praha 14.8 *** 1 17.85 |*** 8.75 *xk
T rain 100 15.0 75.0 Brno 6.56 **% 1128 1.73
Total 17,5 28,9 53,6 Ostrava .60 — 0.l 703 =
HSR_Yes 32.15 xxx |g53 |+ [27138 |
HSR No 6.70 *¥** 15,27 **k* 1351 Hokk
Bus it 0 more than4 || 76.45 *xk | 66 6 **x 15950 |
hours
Sign Scheme Car tt tt 121min-4 |9.98 sxx [367 [ *+x [ 265 *
Others ++ + - hours
: 61-120 min 2.61 * 5.83 **%k 1255
Train tt 31-60min | 6.30 *xx [3.04 6.00 *
Up to 30 min | 0.08 * 0.50 0.50
Total 9.68 *¥*% 1571 *¥*% 1440 *ok ok

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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8. Kvalitativni vyzkum: rozhovory s cestujicimi Praha - Mnichov

— percepce bezpedi: pfedstava: nehodovost vs. osobni bezpeci

Automobil Letadlo Viak
~ RN T
~ - # 4 E
~ o~ P 4 ~
o . e Prostredi uvniti dopravniho
Rychlost a |étani P prostiedku a na stanicich
-
s \
~ < \

[ Statistiky a zpravy
o

dopravnich nehodach

X E(ra'deie a obtéiova’nﬂ
[ Spolehlivost ) - s

Fidiga P :
y Kontrola a personal

Pohodli

g - 4 Legenda:
ey e .
P z ’ . o
Automobil Autobus souvislost P . R e F N
= ’ K oy = = % g N
- — — — vztah mddu Letadlo Viak Automobil Autobus
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1.

2.

3.

1,

5.

za praci nejrychleji autobusem
— odpor k ¢ekani na letisti
— vlak pomaly

nejrychleji letadlem, protoze je to nejrychlejsi
—  pocit nejrychlejSiho cestovani
—  Cas straveny ¢ekanim na letisti zkracen praci
nejrychleji po vlastni ose automobilem
— individualismus — moznost vyrazit a zastavit, kdy chci
— navigace — objedu kolonu

nejrychleji pohodinym viakem
— pohodli a moznost snadného traveni ¢asu (prace, zabava, spanek)
—  pfijemné straveny ¢as

shodné plynuti + reference na viak
—  plynuti ve vlaku rovhnomérné proto srovnatelné s ¢ekanim na letisti
— vyhoda letadla v rychlém plynuti ¢asu az pfi delSich letech
—  Sance pro kratSi trasy jako je VRT Praha — Mnichov.

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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vliv vybranych faktord na dopravni médy na trase Praha—Mnichov

Rychlé plynuti

Nejvyssi cestovni
rychlost

konstatni plynuti
éasu, moznosti
pracovat

Pravidelné cesty
za praci

Letadlo Viak Autobus Auto
Marginalizovano,
Riziko nehody | VYSOKS: Strach 2|\ iraing _ Vysoke, | pokudridi nebo
létani infrastruktura ma zkuseného
Bezpeci fidiCe
; i nyOKG’ Nizké, strach z | Stfedni, strach z| Vysoké, kromé
Osobni bezpeci pritomnost e 4 ws e, .,
. kradezi kradezi spolujizdy
personalu
, . | Cekani na letisti, | Nizkéa cestovni |Nutnost sedét na Dopravni
Pomalé plynuti : ..« | kongesce, nuda
kontroly rychlost jendou misté
. za volantem
Plynuti Pohodli
c¢asu ’ Kvalitni dalnice,

nezavisly pocit,
po vlastni ose

Zdroj: Petficek, Marada (2020), ATLAS. ti

> alternativou k vlaku neni letadlo &i autobus, ale automobil

» alternativou k letadlu je automobil
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Dekujeme za pozornost

Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace
Operacni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani, vyzva €. 26: Dlouhodoba mezisektorova spoluprace
CZ.02.1.01/0.0/0.0/16 026/0008430

o EVROPSKA UNIE o
* * Evropské strukturalni a investi¢ni fondy
X - Operaéni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani ; STVO $K
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