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Percepce bezpeci a plynuti ¢asu jako

faktory ovliviujici volbu dopravniho

prostredku: Pripad vysokorychlostni
trati Praha—Mnichov




ProC dopravni chovani v souvislosti s VRT

mezi Prahou a Mnichovem?
VRT - renesance kolejové dopravy
Mnichov (Bavorsko) - nejvétsi ekonomické vztahy s Prahou

o centrum tvorba znalosti, Uspésny a inovativni region (Blazek, Uhlif 2011)
zvyseny zajem o rozvoj VRT
o Ekonomika x geopoliticky presah x konektivita atd.

v Ceském prostredi neprozkoumano
o ,mekké” faktory volby VRT

o bezpedi, plynuti ¢asu
porovnani primé konkurence na trase

letadlo
autobus
automobil

o O O O

viak



Dopravni zatizeni na trase Praha—Mnichov,
situace podzim 2019 (pred covid-19)

Vzdalenost |Cestovni cas Cena [K&] Pocet spoju
[km] [hod:min] za den
Letadlo 260 0:50 2000 - 3500 4-5
Viak 433 5:33 od 500 7
Autobus 384 4:40 od 380 ~21
Automobil 384 ~4:00 ~800 -

Zdroje: IDOS.cz, Google maps, Google flights, internetové stranky dopravnich spolecnosti




Vyzkumné cile

o Blize definovat faktory bezpeci a plynuti ¢asu
ovlivaujici volbu dopravniho prostredku na trase
Praha—Mnichov ve vztahu k zeleznici jako
referencnimu maodu.

o Odhadnout perspektivy v preferenci dopravnich
modu ve vztahu k VRT s dUrazem na vymezené
faktory.



Vyuzité metody
a sber dat

METODY
o kvalitativni analyza sad predstav cestujicich
o 4 dopravni mody (letadlo, autobus, auto, vlak) + vlak vzdy jako referenéni méd
o polostrukturované rozhovory — tvorba v tymu CeDoG + CZP (dr. Braun Kohlova)
o vyhodnocovano pomoci softwaru ATLAS.ti — prepsané odpovédi + audio

o kvalitativni kédovaci proces (Lewins, Silver 2007)

o metodologie , grounded theory” (Strauss, Corbin 1989)
SBER DAT
o realizovan spolecnosti AUGUR Consulting — rozporuplna zkusenost s vysledky
o podzim 2019 (pred pandemii covid-19)
o Celkem 40 informator( (11 letecky, 12 autobusem, 7 automobilem, 10 vlakem)

o osobni Ucast Letisté V. Havla, dale Florenc a ul. Wilsonova + sit tazatell v Praze



Vysledky (1) — Bezpeci

o Tematicka struktura percepce bezpeci na trase Praha—Mnichov
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Obr. 2: Schéma bezpedi
v , ., Zdroj: vlastni tvorba, ATLAS.ti
o predstava: nehodovost vs. osobni bezpeci
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Vysledky (2) — Plynuti casu

Za praci nejrychleji autobusem

©)
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©)
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©)
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odpor k ¢ekani na letisti
vlak pomaly
Nejrychleji letadlem, protoze je to nejrychlejsi
pocit nejrychlejsiho cestovani
cas straveny Cekanim na letisti zkracen praci
Nejrychleji po vlastni ose automobilem
individualismus — moznost vyrazit a zastavit, kdy chci
navigace — objedu kolonu
Nejrychleji pohodinym viakem
pohodli a moznost snadného traveni ¢asu (prace, zabava, spanek)
prijemné straveny c¢as

Shodné plynuti + reference na vlak

©)
©)

plynuti ve vlaku rovhomérné proto srovnatelné s cekanim na letisti

vyhoda letadla v rychlém plynuti ¢asu az pfi delsSich letech — Sance pro
kratsi trasy jako je VRT Praha — Mnichov!
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Obr. 2: Souhrnna tabulka vlivu vybranych faktorti na dopravni médy na trase Praha—Mnichov

Zdroj: vlastni tvorba, ATLAS.ti

o Cervend barva znevyhodfiuje vlak oproti letadlu, zelena naopak zvyhodfiuje

o Alternativou k vlaku neni letadlo ¢i autobus, ale automobil

o Alternativou k letadlu je automobil
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Poznatky a perspektivy pro VRT

Bezpecdi na zeleznici pojimano vyhradné v roviné osobniho bezpeci
o kli¢ové pro volbu viaku/VRT

o inspirace v aktivnim palubnim personadlu v letadle

o vymyceni hrozby prepadeni/terorismu - intenzivni kontroly
Plynuti €asu v zavislosti na preferenci

o VRT vs. letadlo — pfi VRT mizi otravné ¢ekani na letistich

o Letadlo ,rychlé” az pri delSich letech — Sance pro kratsi trasy VRT

o v CRimage ,vécné zpozdéného viaku“ nutno zlepsit
Komplexni téma - nelze chapat jako jednotlivé faktory!
Aktivni utvareni dopravniho chovani v mysli cestujicich

Dilezitost diskurzu a reprezentace
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Postoj k pouzivani automobilu — Raschuv
model

Diky — M. Braun-Kohlova

Pomoci Raschova modelu (za baterii
otazek 15 a 16):

— (pozitivni/negativni) postoj k
pouzivani automobilu
— (pozitivni/negativni) postoj k
pouzivani vlaku
Vliv daného postoje na chovani (vybér
vlaku na dlouhé cesty):
— Pocet cest vlakem za dané obdobi

— Pravdépodobnost, ze vyuzije vlak k
dalsi ceste
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Sada tvrzeni z dotazniku K3

Nyni Vam predloZime sérii vyrokd a Vy nam prosim
reknéte, jestli Vas dany vyrok vystihuje. Prosim
zvolte vhodnou odpovéd pro kazdou z polozek:

Pravidelné jezdim osobnim automobilem do prace
nebo do Skoly.

Vlastnim usporné auto (spotfeba mensi nez 6 litrQ
na 100 kilometra).

Pravidelné jezdim do prace nebo do Skoly vlakem.
Vlastnim fidi¢sky prikaz.

Pravidelné jezdim na vylety vlakem.

Zamérneé nevlastnim auto.

Vlastnim slevovou kartu na cesty vlakem (napf. IN-
Kartu).

Mam k dispozici palivovou kartu (napf. CCS).
Zaméstnavatel (nebo ma firma) mi prispiva na
soukromé cesty vlakem.

V misté bydlisté vlastnim nebo mam k dispozici
garaz.

Vlastnim luxusnéjsi automobil.

V misté pravidelné dojizdky mam k dispozici
(vyhrazené) parkovaci stani.

Jak casto vykonavate nasledujici aktivity:

Na cesty v okoli svého bydlisté (do 30 km) vyuzivdam
verejnou dopravu nebo kolo.

Na cesty v okoli svého bydlisté (do 30 km) vyuzivam
auto.

Na mezi-méstské cesty (po CR) jezdim vlakem.

Na cesty do zahranici jezdim vlakem.

Na delsi cesty (vice nez 6 hodin automobilem) jezdim
autem.

Na vylety jezdim autem.

Pri cekani na semaforu nechavam bézet motor auta.

Na mezi-méstské cesty (po CR) jezdim autobusem.

Na vylety jezdim vlakem.

Pri ¢ekani na vlakovém prejezdu nebo v zacpé
nechavam bézet motor auta.

Po ddélnici nefidim rychleji nez 100 km/h.

Ridim takovym zpdsobem, aby mé auto mélo co
nejmensi spotrebu.

Do mésta nebo po mésté jezdim autem.

Do prace nebo do Skoly jezdim na kole nebo
hromadnou dopravou.

Ridim na dlouhé vzdalenosti (200 km a vice).



Uved'te, zda Vas dany vyrok vystihuje:

rd

Pravidelné jezdim osobnim automobilem do prace 31 4
nebo do skoly.

Vlastnim fidi¢sky priikaz.

V misté bydlisté vlastnim nebo mam k dispozici garaz. 28,7%
Pravidelné jezdim na wlety vlakem. 27.7%

V domdcnosti mame vice ne? jeden automobil. 27,6%

Vlastnim Gisporné auto (spotieba mensi ne? 6 litrdi na

0,
100 kilometrd). 24,7%

V misté pravidelné dojizdky mam k dispozici o
(vyhrazené) parkovaci stani.

Vlastnim slevovou kartu na cesty vlakem (napf. IN-

0,
Kartu). 19,2%

Mam k dispozici sluZebni automobil. 15,0% 81.2%

Vlastnim luxusné&jsi automobil. 9 84,9%
Pravidelné jezdim do prace nebo do Skoly vlakem. 83,9% 4
Mam k dispozici palivovou kartu (napf. CCS). - 1,9%
11,0% 87,1%
|
Zamérné nevlastnim auto. 83 7%
.o
V zaméstnani mi piispivaji na soukromé cesty 87.3% 5 20,
automobilem nebo na parkovani. -
Zaméstnavatel (nebo ma firma) mi pfispivd na | 89,5%
soukromé cesty vlakem. 5,
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Raschuv model

Jednotlivé polozky (otazky) maji riznou
obtiznost”

Pravdépodobnost, ze jednotlivec odpovi
,spravné” (,ano“) na danou polozku:

exm' (ﬁn —d;)

1 —|— e(ﬁn _51')

Pr{xm’ |ﬂna 81} —

beta: uroven meéreného postoje
delta: obtiznost



Pozitivni postoj k pouzivani
automobilu

Item trace lines

P(8)

P1

1.0

0.8

0.6 4

04—

0.2 7

0.0 4

¥x15 1 bin
x15 4 bin
¥15_8_bin
x15_10_hin
x15_11_hin
x15_13_hin
X¥15 14 bin
%15 15 hin



Pozitivni postoj k pouzivani

automobilu

 Cim vy3i hodnota delta, tim siln&jsi ,pro
auto” postoj

Oznaceni
x15 4 bin
x15 15 bin
x15_ 1 bin
x15 10 bin
x15 8 bin
x15 13 bin
x15 11 bin
x15 14 bin

Popis
Vlastnictvi fidi¢ského prukazu
Vice nez jeden automobil v domacnosti
Pravidelna dojizdka autem do prace/skoly
Vlastni garaz v misté bydlisté
Vlastnictvi palivové karty
Sluzebni automobil k dispozici
Vlastnictvi luxusnéjsiho automobilu

Zamestnavatel prispiva na soukromé cesty autem

delta
-1,919
0,872
1,098
2,724
2,962
3,089
3,513
6,698



O O O O O O O

Analyza obcasnych pracovnich cest na linkach
Praha—Brno, Praha—Ostrava a Ostrava—Brno

Osnova:
Uvod
Potencialni zaméreni vyzkumu
Pravidelnost cest Praha—Brno, Praha—Ostrava
Charakteristika respondentu
Preference respondent
Vnimani cenovych hladin respondenty
Zavérecné poznamky
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ProC zkoumat obcasné pracovni cesty?

Analyzovana dosud

prevazne denni e opomenuta pravidelnost cest v del$im
(popfr. tydenni) ¢asovém intervalu (zejména mezi
dojizdka za praci / vzdalenéjsimi misty), jejichz Cetnost roste

do skol, ale:

’ e rozvoj digitalnich sluzeb v navaznosti na
Novy trend v omezeni fyzického setkavani

=\ ENIFEREISRFAN o piehodnoceni pracovnich standardii
davodu: zameéstnavateli zejména ve sluzbach (zvySeni
flexibility, umozZnéni ¢aste¢nych uvazki aj.)




Potencialni zameéreni vyzkumu

 Hodnoceni cilové skupiny z pohledu
demografickych, socialnich a ekonomickych
charakteristik

* Obcasna pracovni (pravidelna) dojizd'ka jako
zaklad poptavky po VRT (vysokoprijmova skupina
ochotna zaplatit za kvalitu)

* (Ne)dostupnost parkovani pro cilovou skupinu ve
mestech dojizdky ¢i omezeni vjezdu do (center)

téchto meést jako prilezitost pro zménu volby
dopravniho prostredku



Pravidelnost cest
Praha—Brno, Praha—Ostrava ‘

Kolik sluzebnich cest
uskutecnil ‘
respondent za obdobi
leden—zari 2019?

80 % obcasnych
pracovnich cest z

Prahy do Brna ‘
opakovanych (do

Ostravy pouze 2/3) ‘

1 cesta
2 cesty
3 cesty
4 cesty
5 cest
6 cest
7 cest
8 cest
O cest

10+ cest

PRAHA-BRNO

36
30
14
13
12
12
1
3
0
58

PRAHA-OSTRAVA

32
17
9

15

Praha—Brno (n=179), Praha—Ostrava (n=92)



Charakteristiky respondentu

Spolecenska aktivita Vzdélani Vnimani financnich moznosti
. - 0.49 rmeér 37 451,- Cistého
1,04%  1;04% 0.9% (b )
| 3,1% 6,2%
10,2% ",
46,7%

B Zameéstnanec - komercni sféra Z5 m vyrazné podprimérny
m Zaméstnanec - vefejna sféra SS bez maturity m podprimérny

m Podnikatel, Zivnostnik m SS maturita prdmérny

m V domacnosti mVS ® nadprimérny

m Student, ucen, zak ® vyrazné nadprimérny

Dotaznik KA3 (celkem 1202 respondentu, obfasné pracovné cestovalo n=228) 22



Aktualni preference respondentu

Celkovy pocet cest realizovany celkem Aktualne uzivany
v . o dopravni prostredek
vsemi respondenty za 9 mésicl
Automobilem - fidic 1623

27,9%
Celkem 2863
8,9%
Vlastni respondent fidicsky priakaz? 6,5%
Ano, aktivni 196
Ano, neaktivni 19 m Automobilem - fidi¢
Ne 9 Automobilem - spolujezdec
Autobusem
Vlakem

Dotaznik KA3 (celkem 1202 respondentu, obfasné pracovné cestovalo n=228) ’3



Vnimani cenovych hladin respondenty

Odhodlanost cestovat Praha—Brno, kdyz...
Doba: 150 min. Doba: 120 min. Doba: 100 min. Doba: 80 min.

Vnimani soucasné ceny

jizdenek

Velmi dobra

Stredni

Velmi Spatna

Netyka se

Prostor pro rust cen
Zlomova hranice:

350 K¢ (Brno)
400 K¢ (Ostrava)

Poptavka Praha—Brno

za 150 min. a 175 K¢ —-50 %
za 100 min. a 350 K¢ —36 %
za 80 min. a 500 K¢ — 18 %

Poptavka Praha—Ostrava

za 180 min.a 300 K¢ - 41 %
za 160 min. a 400 K¢ -39 %
za 140 min. a 600 K¢ — 27%
za 120 min. a 800 K¢ — 19 %

Urcité ne

Mozna

Urcité ano
Nevim

Urcité ne

Mozna

Urcité ano
Nevim

Cena: 175 K¢
28

39

65
13

Cena: 250 K¢
26

44

52
14

Cena: 350 K¢
41

54

31
15

Praha—Ostrava
Doba: 180 min. Doba: 160 min. Doba: 140 min. Doba: 120 min.

Cena 300 K¢
36

42

55
19

Cena: 400 K¢
33

41

41
18

Cena: 600 K¢
46

53

28
21

Cena: 500 K¢
58

65

24
18

Cena: 800 K¢
57

51

20
23

Dotaznik KA3 (celkem 1202 respondentt, ob¢asné pracovné cestovalo n=228)



Zaverecné poznamky

* Obcasné pracovni cesty jako neprobadana
oblast, pritom v budoucnu mohou tvorit
majoritni poptavku po VRT

* V roce 2019 tvorila tato skupina 1/5 z
celkového vzorku dotazovanych cestujicich,
dnes muze tvorit nasobné vice!
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