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 Urceni relevantni prevedené poptavky po zelezni¢ni osobni
preprave pri zavedeni VRT na RS17?

 Silnice

d Celkova doprava, z toho:
O Autobus

0 Automobilova doprava
Osobni soukromé cesty

wegWwEW S

Jiné cargo cesty — dodavky (dodavkové door-to-door sluzby), pickupy (prevozy krve)
d Kamionova doprava

d Zeleznice
d Trasy: OSR-BRQ-PRG
O Dopravci: CD, RegioJet, LeoExpress
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Velka a mala data v dalkoveé osobni doprave

J Dva odlisné pristupy se stejnou podstatou:

1 Velka data - nejen signalizaCni data mobilnich operatoru

O popisuji realitu takova, jaka je... popisuji chovani lidi tak, jak se jevi ,ale pouze z pohledu danych
dat”

J Mala data — mobilitini Setreni

O popisuji realitu, ktera se jevi na zakladé urcitého zkoumaného vzorku jedincu, ktefi na sebe a
svoje chovani urCitym zpusobem nahlizeji

 Jak je vhodneé vyuzit pro analyzu poptavky?
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Co velka i mala data ovlivnuje?

d Vymezeni zkoumaného vzorku

dalkova versus regionalni/mistni dojizd’kova doprava

osobni versus nakladni doprava

poskytovatelé versus uzivatelé

temporalita a volba €¢asového horizontu — dlouhodoby/kontinualni versus kratkodoby sbér

J Metoda sbeéru

d Mala data — metoda sbéru, formulace otazek, formulace odpoveédi, poradi otazek a
odpoveédi
1 Velka data — technicka specifika dat samotnych - metoda sbéru

U OO0

 Analyza a interpretace vysledku

d Velka i mala data — metoda zpracovani, interpretacni ramec a kontext
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Jaka data?

] Velka data

d

d

OO0 OO

Signalizacni data o pohybu SIM karet od mobilnich operatora (Tmobile)

Data z mytnych bran na éeskych zpoplatnénych usecich délnic a silnic I. tfidy (RSD,
Kapsch, Czech Toll)

Scitani dopravy (Ministerstvo dopravy)
Data o prodeji jizdenek od dopravci (CD, RegioJet, LeoExpress)

Pripadné kapacity a vytizenost spoju
Data z jizdnich radu Chaps (idos.cz)
Setfeni nabizenych jizdenek prostifednictvim webovych stranek poskytovatelti (Flixbus
apod.) ¢i zprostredkovatelu (kiwi, omio, rome2rio, checkmybus apod.)

] Mala data

d

Rocenky dopravy

O Setieni obsazenosti spoju

d
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Jak Je mozne je vyuzit?
1 Velka data

O Signaliza¢ni data — zakladni informace o dopravnich proudech a jejich mohutnosti
dalSi mozné charakteristiky viz dale napf.:
OD matice s riiznou urovni podrobnosti
Denni a tydenni temporalita
Doba jizdy
Zemé puvodu SIM karty

O Externi data - ovéreni: automobilova doprava, nakladni doprava, posadky, duplicitni SIM
karty

] Mala data

d Vypovidaji nejen o mozném ,,ShiftToRail*“ z automobill, ale i ze stavajici zeleznice €i z
autobusové dopravy

J Otazka

1 Kolik cest se potencialné muiize uskuteénit ve sméru z Brna do Prahy po RS1 pri
okamzitém zavedeni VRT v soucasnosti?

6 New mobility — high speed transport systems and transport-related human behaviour

m =
(QEp I e
O =
= ]



Big data: celkové prepravni proudy &
verifikace

 celkovy hruby pocet cest VS. C|sty pocet cest na RS1 (BRQ — PRG)

> INTERNi ZDROJE
» dopravni proudy

> EXTERNI ZDROJE

ocistéeni o sim-karty:

L. fidi¢i kamionG (RSD, mytné brany)

~”— vlakové Cety a sim-karty vozidel (CD)

" — posadky autobusutl pravidelnych linek (idos)

(GDPR = 1,00) zeleznice silnice (GDPR = 1,00) zeleznice silnice >

Prumérny den 5056| 21 559 Priimérny den 4519 17873

> (BRQ) — (PRG) S (BRQ) — (PRG)

EER I GRT 5062| 22891 LT 4525 18955| 23480
> (BRQ) — (PRG) S (BRQ) — (PRG)
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Big data — detailni charakteristika proudu

(GDPR = 0,6545) zeleznice silnice > >

3603| 17060| 20663 >

3578| 16 689 20 267

Priimérny den

2 (BRQ) — (PRG)

Vsedni den
> (BRQ) — (PRG)

>

(GDPR = 1,00) silnice

Zeleznice

S 4519| 17873| 22392
> (BRQ) — (PRG) .
Rl et 4525| 18955| 23480

2 (BRQ) — (PRG)
Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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(GDPR = 0,6545 >
kalibrace na 1,0)

prostorova
OD s presnosti
POU Pramérny den
temporalni > (BRQ) — (PRG)
datum a hodina R RTGED

odjezdu i S (BRQ) — (PRG)
prijezdu

Zeleznice silnice

5506| 26 066| 31571
5467 | 25498

$

silnice

30 965

srovnani

nekalibrovana
vS. kalibrovana

hruba vs. Cista
data

(GDPR = 1,00) zeleznice

5056| 21559
5062| 22891

MU N
ECO

Primérny den
2 (BRQ) — (PRG)
Vsedni den

2 (BRQ) — (PRG)

26 615

27 953
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Big data — kalibrace detailni OD matice

> Kalibrace: pramér > Kalibrace: pramér
- bez odecteni kamiénu a posadek - s odectenim kamionu a posadek

(GDPR = 0,6545 > (GDPR =0,6545 >

kalibrace prumérem) zeleznice  silnice kalibrace prumérem)

Zeleznice silnice

Priimérny den Priimérny den

4554 21563 26117 4554 17877 22431
3 (BRQ) - (PRG) -- 3 (BRQ) - (PRG)
Vsedni den Vsedni den

4522 21094 25616 4522 17158 21680
3 (BRQ) - (PRG) --- 3 (BRQ) - (PRG) ---

> OD kalibrace > OD kalibrace

= Zeleznice (GDPR = 1,00) Zeleznice silnice Celk
> Pramémy den (+) 99,23 % eprurferr?y o (/60,8 0

» VSedniden (-) 99,93 % > Véedni den () 92,33 %
- Primérny den Sedni den v
> Silnice y 4519| 17873
»  Primérny den (+) 99,98 % z (BRQ PRG
» VSedniden (-) 90,52 % VSEdnl den
9 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku z (BRQ PRG 4 525 18 955
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Big data — kalibrace detailni OD matice

> INTERNIi ZDROJE
» Kalibrace: ¢as jizdy
= Qdecteni nerelevantnich dob jizdy

(dodavky a rozvoz, obchodni cestujici a dalsi nerelevantni
sluzebni jizdy)

= Tolerance
PRG-BRQ (2 - 5 hod.)
PRG-OSR (3 - 7 hod.)
BRQ-OSR (2 - 4 hod.)

(GDPR = 0,6545 >

kalibrace priimérem) silnice

Zeleznice

4554 13741 18 295
4522 13049| 17572

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

Primérny den

2 (BRQ) - (PRG)

Vsedni den
> (BRQ) — (PRG)
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> EXTERNI ZDROJE
» Kalibrace: autobusy
» BRQ - PRG (idos, roCenky, studie apod.)

Primérny den 2 777 mist
VSedni den 2 759 mist
Obsazenost 72 %

(GDPR = 0,6545 >

] . zeleznice bus
kalibrace prumérem)

4554 1999 11 742 | 18 295
4522 1986 11 063| 17572
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Primérny den

2 (BRQ) - (PRG)

VsSedni den
> (BRQ) — (PRG)
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Small data: potencial prevodu na RS1

Kterou z moznosti spojeni vysokorychlostnim vilakem byste vyuzil/a?

100%
90%
80%
70% 66% 63%
60%
50%
40%
30% 9% 15%
5%
20%
5% 13%
10%
s e I
0% I
auto autobus

11 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

73%

12%

8%

4%
L

vlak

1. Praha (Hlavni nadrazi) — Brno
(Hlavni nadrazi)

2. Praha (Hlavni nadrazi) — Brno
(Videnska)

3. Praha (Vychod) — Brno (Hlavni
nadrazi)

4. Praha (Vychod)— Brno (Videnska)

W 5. Zadnou

-V zadném pripadé o vyuziti VRT
urcité neuvazuje
- 14 % automobilistu
- 3 % cestujicich autobusem
- 2 % cestujicich vilakem

-V pfipadé nerealizace terminalu

Praha-vychod a Brno-Videriska

- 33 % automobilistl
- 36 % cestujicich autobusem
- 26 % cestujicich vlakem

Realizace terminalu Brno-Videnska
motivuje primérné 12 % cestujicich,
realizace terminalu Praha-Vychod jen

9 %, realizace obou 5 %



Small data: different preferences for drivers
from Prague and Brno

Cesty z Brna Cesty z Prahy

100% 100%
90% 90%
80% 80%
49%
70% 2iir 70% 69%
0 70%
60% 80% 76% 60%
50% 50%
0,
40% 7% 1% 40% 18%
9 30%
30% o 10% o
20% 14% 20% 6% 22% 0
11% ? 6%
10% 10% 12%
o oW B m - com om
0% —— 0% —
auto autobus vlak 1. Praha (Hlavni nadrai) — Brno (Hlavni auto autobus vlak
nadrazi)
_ Brno 2.’Pravha (IHIavmnadrazl)—Brno _ Prague
31 % nikd idensic) 10 % nikd
- o Ni - o Ni
y 3. Praha (Vychod) — Brno (Hlavni y
nadrazi)
12 4, Praha (Vychod)— Brno (Viderska)
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Potencial prevodu: syntéza velkych a
malych dat

» Kalibrace: misto za€atku cesty & preference dle lokality

dle ¢asu zahajeni cesty v dané metropoli na dané hrané
»PRG (41,07 %) nebo BRQ (58,48 %) - zdroj OSR pouze 0,46 %)

IAD
(z PRG)

2 (BRQ) — (PRG)
2 (BRQ) — (PRG)

(GDPR = 0,6545 - kalibrace prumérem) Zeleznice bus

Prumérny den 4 466 1932 4 730 4 341 15 469
2 (BRQ) — (PRG)
Vsedni den 4 434 1 920 4 456 4 090 14 901
2 (BRQ) — (PRG)

MU
EC
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Potencial: verifikace

Zeleznice

Priimérny den
S (BRQ) — (PRG) 4 466 1 932 9071
(kalibrace vysledkd small data)

> Zeleznice
= Rocenka dopravy 2019 (sydos.cz): MSK+JMK - PRG = 6 712 pasazéru
66,54 % z veSkeré zelezniCni dopravy mezi kraji zachycuji pro RS1 relevantni proudy

» Silnice
= Scitani dopravy 2016 na D1 — sedlo mezi BRQ-PRG (pfipadné vCetné D35 — severni trasa OSR-PRG,
dle big dat jen 1,22 % vSech cest)

Kamiony 4 664 (5 171): 79 % (71 %) relevantni (k odectu)

Autobusy 113 (129): 37 % (33 %) relevantni / 63 % (67 %) nerelevantni lokalni, regionalni a
nelinkové autobusy

Osobni automobily 13 197 (18 570): 69 % (48 %) relevantni / 31 % (52 %) nerelevantni
= Osobni automobily, navySeni maximalniho limitu dle podilu cest severni cestou (1,22 %)
= Limit 13 358: 68 % relevantni / 32 % nerelevantni

14 |nstitut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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Rocni potencial

» Roc¢ni potencial pasazéru

= Vlak: 4 466 x 364 =
= Vlak a autobus: (4 466+1 932) x 364 =

= Vlak, autobus, auto: 15 469 x 364 =

15 nstitut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

jednosmeérny

1625 624
2328872

5630 716

obousmérny
(ne 2x, ale stejnou metodikou)

8 646... 3 147 120
(+3 843)... 4 546 142 (1,5x)
27 592... 10 043 569 (3x)
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den relace / smér celkem Zeleznice bus IAD 4D metfﬂop ole nizsiho | 14D metffop ole vyssiho
vyznamu vyznamu
primérny den brg-prg 11 951 4323] 1872 5 756 2 609 3147
primérny den brg-->prg 12 553 4466| 1882 6 205 2813 3392
primérny den prg-->brq 11 349 4180 1862 5 307 2 406 2901
prumérny den osr-brq 9215 4 687 579 3949 1548 2 402
primérny den osr-->brq 9723 5826 560 3337 1308 2029
prumérny den brqg-->osr 8 708 3 549 598 4 561 1787 2774
vSedni den brg-prg 11 164 4 245 1861 5058 2 356 2702
viedni den brg-->prg 11 542 4 435 1 870 5237 2 439 2 798
viedni den prg-->brg 10 787 4056| 1851 4 880 2273 2 607
vSedni den osr-brq 9 063 4 456 564 4043 1627 2416
vSedni den osr-->brq 9213 5453 47 3213 1293 1920
vSedni den brg-->osr 8912 3458 581 4 873 1961 2912
16 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku Igl g Ié]I
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Problémy a rizika Ci vyzvy

» Duplicity SIM karet
» Motivy cesty
> CR jako mala zemé

> ldentifikace a prevod automobilisti

17
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Problem - mala data: vyuziti dals

prostredku

Jakeé dopravni prostredky jste vyuzili na celé Vasi
- IAD 2020/ 1AD 2019

ceste?

100%

0,83%

. 3,61%
90% 0,28% 16,11%
80%
70%
68,61%
60% o
50% 97,50% 66,67%
40%
30%
20% 14,17%
10%
16,39% 16,67%
0,83% 0,00%
0%
auto autobus vlak

autobus ® automobil mletadlo MHD m spolujizda mvlak

18 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku -

automobil 91%
autoa MHD 6%
jiné 12%

autoaletadlo | 1%

auto, letadlo, MHD ataxi = 0%

spolujizda 0%

- Bus

autoavliak 0%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

97,5 % (91 %) automobilisti vyuzilo jen
automobil
cestujici vlakem Ci busem vyuzili

jen tento dopravni prostfedek v 16 %
pfipadu

v kombinaci s MHD 67 — 68 % (77 %)

v kombinaci s autem 14 az 17 % (19 %)

- Vliak

ich dopravnich

0,
MHD fr%
automobil o%
_
kolo L7/6
0,
letadlo h6/6
Q,
spolujizda 6%
0,
autobus = 2%
20% 40% 60% 80%
celkem RegioJet W LeoExpress mCD

I 19%
I

. 5%
—

H 2%

automobil
vlak

spolujizda

B 2%
I

0%

letadlo

kolo

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

m celkem Regiolet ™ FlixBus

100%

80%
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