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Uvod a zamér

prispevku

* Y. Crozet (2017, s. 29): ,The French "model”, like the German "model”,

teaches us a basic lesson: it is geography not economics that is the
crucial factor. The key element for a high-speed line is optimal distance
(between 400 and 1 0oo km), sufficiently large centres of population to
justify 15 to 20 return journeys per day and a customer base with the
means to pay. The success of the TGV in France is largely dependent
on the fact that our geography makes links such as Paris-Lyon, Paris-
Nantes or Rennes, Paris-Marseille, etc. viable, even at the cost of
public funding for the construction stage."

- ALE: Francie ma proti Cesku pfi promérné fidsim osidleni (115 x 133)

velka a relativné vzdalena sidelni centra = v pfipadé Ceska nutny $irsi,
,hadnarodni" kontext.

- Vyhoda: v odpovidajici vzdalenosti od Prahy lezi relativne velka centra,

ALE: bariera statni hranice (napf. R. Vickerman, 2015)

* Pro€ geografii tak malo zohlednujeme v planovani VRT?



Posuzovani

VRT:
Cost-Benefit
Analysis

* Hlavni nastroj posuzovani efektivity investic do vystavby, zpravidla dva
ucely:
- ZdUvodnéni investic a proveditelnost (justification/feasibility)
* Porovnani s alternativnim projektem (ranking/priority assignment)

- Zasadni je zpUsob financniho ocenéni nakladU a pfinosd — problém
objektivity, uplnosti apod.

* Fixni naklady na vystavbu i provozni naklady zpravidla dobre

odhadnutelné X Problém s ohodnocenim prinosy, které je obtizné
prevest na penézni hodnotu

- Rezortni metodika MD CR
* investicni a provozni naklady infrastruktury

- snizeni (efekt) vseobecnych nakladd na prepravu zbozi i osob, tj. Uspora
nakladU na provoz vozidel a Uspora Casu

- zména (efekt) externich nakladd dopravy v oblastech (nehodovos, hluk,
emise)

- ostatni (pfinosy resp. naklady — napf. pfinos z uvolnéni pozemkd, vliv na
krajinny raz apod.).



Geograficke aspekty

- Geograficky pohled =, prinosy ze zmény relativni polohy"

* Zmeény Casove dostupnosti 2 Uspor?/ el Uelelclelolel=\glldgl  Accessibility by urban / rural typology
naklady + aglomeracni vyhody = zlepseni produkcnich faktorU
(Banister, Berechman 2001) = rdst zaméstnanosti

* ALE: riziko redistribuce aktivit — néktere reqioon 'ze zmeény tezi rban &
jiné ztraceji = zvysovani regionalnich rozdilo (Vickerman 2oo3$ m- 100% e Pk
- Efekty jsou r0zné podle potencialu napojenych regionu, ktery  ERae -
50 % - 50 % 50 % -

ESPON Intermediate Rural

nelze redukovat jen na pocet obyvatel (napr. turisticky potencial 0% -
Masson, 2009) -
- Nova konektivita méni geopolitickou poloha — vliv na o I e
2001 2014 2001 2014 2001 2014 2001 2014
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* Ale: zkresleni vymezenim Uzemi a vybérem nodU; otazka
kalibrace...
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* BrunetUv ,modry banan" (1989) — plvodné spise sidelni vymezeni
- dalsi extenze (Faludi 2015)

- Oranzovy banan — neutvari se



* Model sestaven v GIS ArcMap — Network Analyst

* Nadstavba: Program v Python pro modelovani potencialni
akcesibility
- Vaha: populacni velikost, HDP

* Odpor vzdalenosti Beta — ,polocas" 2 hodin (diskusni; zvolen jako
optimalni cas pro cestu ,naotocku™)

Pouzity

dOpravnl - Model kumuluje k danému centru pravé polovinu vahy nodu v
Casoveé vzdalenosti 2 hodiny
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Tvorba
Network

datasetu
Evropy

Pokryti — Evropa + Turecko a Zakavkazsko
RozliSeni 1558 oblasti o g

Regiony NUTs 3 + obdobné
Vyuzita jiz digitalizovana zeleznicni sit
zdroje) + doplnéni novych trati

Tvoren od listopadu 2019 do Unora 2021 ) |

Gnd — Codoeg

Kazdé centrum bylo spojeno . N, - W
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Na t&chto relacich byly uréeny jizdni o RETY odoby
vlakem a automobilem

Google.com, Seznam.cz, Rome2Rio

Na vybranych dalkovych relacich (predevsim v Némecku) byly rucné
propojeny vzdalenéjsi cile

Regiony tvorici zazemi velkému méstu (napfr. Stfedocesky kraj) byly prfimo
propojeny s prislusnym méstem, penalizace 10 min. Celkem 60 pripadd.



Tvorba ND

U primorskych oblasti bylo vlakove
spojeni doplnéno o trajekty — jizdni
doby zjistény z jizdnich radd
rejdarskych spolecnosti

Celkem 16 560 relaci

Model obsahuje Ciste jizdni doby,
pocita s nejrychlejSim danym
spojem na dané relaci,
nezohlednuje cekani na spoj,
pripadné Cetnost spojU



- Zpracovany 2 hlavnifaze — rok 2035 a 2050

* Rok 2035

* Evropa: London — HS2, Milano — Padova, Novy Montblansky tunel,
Brennersky tunel + Unterinntalbahn, Linz —Salzburg, Koralmbahn,
Wroclaw — (Lodz / Waszawa [/ Poznan), Dresden — Berlin, Fehmarnbelt,

- CR -3 varianty:
- Praha —Usti nad Labem — Dresden

TVO rba N D — * Praha —Plzen — Norimberk
’ * Praha - Plzen — Mnichov
Budouci stav . Rok 2050
- CR - celd sit kompletni: Praha — Usti nad Labem — Dresden, Praha —

Plzen, Plzen — Norimberk, Plzert — Mnichov, Praha — Brno —Viden,
Breclav — Bratislava, Brno — Ostrava, Katowice, Praha — Hradec Kralové
—Wroclaw, Praha — Liberec

* Ackoliv jsou hlavni sméry definovany EU, ponechali jsme z kvili lepsi
porovnatelnosti infrastrukturu v EU na Urovni roku 2035. Do modelu
také nevstupuji mensi infrastrukturni projekty a optimalizace /
modernizace trati.
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Potencialni dostupnost: Potencialni dostupnost:
Potencialni populace 2020 populace 2050

dostupnost
Vaha:

Impedance:
polocas 120
min.
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1. Economic: positive externalities;

Z4véry: Priority pro Cesko mEe

expectations.

- Hlavneé zacit.... 1+3 1+2
0 7 ’ ’ . No Investment thus no No Supportive Policies,

+ Napojeni Prahy na zapadni centra je o e Devopet Bt
ekonomickou a geopolitickou prioritou - —

- Z d0vodu udrzitelnosti zvazovat konkurenci
letecke dopravy N

7 I I /I I [} ceess

- Pfiprava uzemnich fizeni, praxe v oblasti Changes but uo
vyberovych fizeni — vCasne projednani ’

+ Promyslena regionalni politika mimo VRT — Fabeema. gt s i
napojeni center mimo VRT, spojeni se e e, el tiingof evecs et
YA Ze mll m . : : . : Zz;p;:iﬂx:gﬂl;g;l mlces:'c:;‘ ; its eﬂi;ient ?nglplementation.
Kvalitni dopravni infrastruktura je nutng, ale nikoliv effcint management of
postacujici podminka RR (Banister, Berechman 2001) mfrastructure faclies

. Méné pOlItlky, Vice geograﬁe (EI rozumu...)! Fig. 1. lllustration of the necessary sets of conditions.




Teléska * EVROPSKAUNIE =
@000 skupina Evropskeé strukturalni a investiéni fondy
*

Operacni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani MINISTERSTVO SKOLSTVI,

MLADEZE A TELOVYCHOVY

Research project Ne\
infrastructure and





