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Cil seminare

Pfedstavit prvni vystupy z analyzy dat projektu OP VVV ,Nova mobilita“, diskutovat metodiku
jejich zpracovani a dalsi postup analyzy.

Program

9:30 — 10:30 Martin Kvizda
1. Metodologie a vysledky analyzy zbytkovych signalizacnich dat mobilniho operatora

10:30 — 11:30 Zdenék Tomes
2. Metodologie a vysledky analyzy dat ze spotrebitelskych Setreni

11:30 — 12:30 Daniel Seidenglanz
3. Geograficka interpretace casoprostorovych vazeb a rutin cestujicich
(systemy obsluhy, potencialy v CR)

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku ITREGEP M U N I
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Metodologie a vysledky analyzy
sighalizaénich dat mobilniho operatora

Martin Kvizda

Cil:
Pfedstavit metodologii analyzy big data a diskutovat prvni vysledky.

Obsah prezentace:
1. Data — sbér, obdobi, geografické vymezeni, moéd, GDPR

2. Struktura soucasné poptavky BRQ-PRG — velikost, ¢asové rozlozeni, opakovani, domicil

3. Navazné analyzy — big data, kvalitativni prazkumy

3 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku ITREGEP M U N I
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1.1 Data — zpusob a obdobi shéru

» zaznam pohybu unikatnich SIM-karet — veskeré cesty
» zbytkova signalizacni data mobilniho operatora , dodavatel datasetu 4/(CE-Trafﬁc
> prepocet na celou populaci pomoci skuteénych podilt pokryti operatory

> verifikace vnitini a externi

> 4 obdobi sbéru = 4 datové sady a 14 dni:

. duben 2019 — standard se studenty

Il.  pFelom kvétna a €ervna 2019 — standard bez studentu
. pfelom Cervence a srpna 2019 — sezona s turistikou
Iv. Fijen 2019 — standard se studenty

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku ITREGEP
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1.2 Data — geograficke vymezeni

Potencial a prevoditelnost
na VRT - Rychla spojeni:

>
>

velikost pfepravniho proudu,
modalni skladba (zeleznice,
silnice),

pocatek a konec cest.

Rychla spojeni - cilovy stav
ancvans smay

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

“——» Identifikované SIM, u kterych
je uréen hraniéni prechod
prejezdu

o “ Hlavni zajmové sméry SIM karet,

Pl které prekraéuji statni hranici,
piicemZ u Némecka je rozlisen
proud JZ a 52, tedy cca Drazdany
/ Mnichov &i Sasko / Bavorsko

Legenda 1
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1.3 Data — rozliseni modu prepravy
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1.4 Data — problem GDPR

GDPR — ochrana soukromi vyzaduje:
> rozdéleni datasetu
> generalizaci = agregace na POU/ORP/okres/kraj apod.

» anonymizaci = odstranéni identickych cest s po¢tem mensim nez 3 (u citlivych parametru
mensi nez 6)

GDPR ratio: interval 0 (obsahuje 0 % dat) az 1 (obsahuje 100 % dat)
> 1 pocet parametra - | GDPR ratio - | poCet zaznamu - | validita datové sady

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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2.1 Struktura soucasne poptavky po prepraveé — velikost
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2.1 Struktura soucasne poptavky po prepraveé — velikost

prevoditelnost na RS1

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku ITR é GEP NI U N I
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2.1 Struktura soucasne poptavky po prepraveé — velikost
Brno — Praha a Ostrava — (Brno) — Praha

Casovy ramec:
1. Pramérny den = pramér za vSechna obdobi I. — IV., sedm dni v tydnu
2. Vsedni den = pramér za obdobi I. a IV. (mimo léto), pét vSednich dni

Prostorové vymezeni - postupné podle prevoditelnosti na VRT:

1. z mésta do mésta = z BRQ nebo OSR do PRG

2. mezi metropolitnimi oblastmi (MO) = z BRQ a okoli nebo OSR a okoli do PRG a okoli
3. odkudkoli do MO = odkudkoli v CR pfes BRQ nebo OSR do PRG

4. ze zahranicni do MO = z A, SK nebo PL pfes BRQ nebo OSR do PRG

5. ze zahrani¢i do zahrani¢i = z A, SK nebo PL pfes BRQ a PRG do D + zBRQ do D

10 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku ITREGEP M U N
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Pocet terminalnich cest ,,z mésta do mésta“ (vnitini mésto)

GDPR=0,99175/0,972 Zeleznice silnice

BRQ - PRG 702 1192
s m
749 543 1292

394

uap Ausgwnuid

1579 2453

Uap JUPISA
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Pocet terminalnich cest mezi ,,metropolitnimi oblastmi“ (MO)

GDPR=0,99175/0,972 Zeleznice silnice

4 = _
Wt Y |OSR - PRG 1340 1313 2 653
TN a,‘;g"t« 55, 3
’if 5 S |BRQ - PRG 998 2590 3588
o =
ol ’.r. _‘.‘ A‘:r‘\,‘ - t

OSR - PRG 1326 1442 2768

BRQ - PRG 1143 3228 4371

TR

=, M
E
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Pocet terminalnich cest ,,odkudkoli do MO* (4 moravské kraje)

GDPR=1/1 zeleznice silnice >
OSR - PRG 1781 (232) (2 013)
BRQ - PRG 1860 6 389 8 249

3 641 6 621 10 262

OSR - PRG 1966 (255) (2 221)

uap Ausgwnuid

BRQ - PRG 2141 7 594 9735

Uap JUPISA

> 4107 7 849 11 956
| o = MUNI
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Pocet terminalnich cest ,,ze zahranic¢i do MO“ (SK/H, A, PL)

GDPR =0,99 / 0,99 zeleznice silnice >

S | (OSR) - PRG 352 (78)  (430)
3
¢
5\ (BRQ) — PRG 784 5 695 6 479
o
> 1136 5773 6909
<. |(OSR) - PRG 366 (89) (455)
S
S | (BRQ) — PRG 830 6 958 7 788
5

3 1196 7 047 E
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Pocet tranzitnich cest ,,ze zahranici do zahranic¢i“ (SK/H, A)

GDPR = 0,99 / 0,99 Zeleznice silnice >

= 24 789 813
% 36 2209 2245
o [BRQ-D 20 928 948
s | s 298 a0

A-(CZ)-D 21 729 750

36 1785 1821
17
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Celkovy pocet cest s potencialem pro RS1 na hrané BRQ — PRG

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

(GDPR = 1,00) Zzeleznice silnice

18 864 | 23 288

Primérny den
2 (BRQ) — (PRG)

llM

Vsedni den
27 953
3 (BRQ) — (PRG) mm

ITREGEP

m =
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2.2 Struktura soucasné poptavky po prepraveé
— c¢asove rozlozeni (BRQ-PRG, VSedni den)

120

100

80

Pocet cest
Ey [*2]
(=} o

[
o

0

100
90
80
70
60
50
40

17 3

Praha - Brno rail

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Cas

mbrq_prg Mprg_brg

Praha - Ostrava rail

30
20
v | i
0 - |

12 13 14 15 16 17 18 19

mosr_prg Eprg_osr

Pocet cest

Pocet cest

140
120
100

NoOBA D
o o ©

0

140
120
1

& 858383 38

0

Praha - Brno road

T

2 3 4 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Cas

mbrg_prg M prg_brg

Praha - Ostrava road

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Cas

Mosr_prg Mprg_osr

ITR

[T

(7]
-
")

m =
X —

o=
—



18

2.3 Struktura soucasne poptavky po prepravé

— opakovane cesty (BRQ-PRG)

Brno - Praha rail

8%

/

# 0-168 mjinak

Brno - Praha road

7%

/

= 0-168 =jinak

Ostrava - Praha rail
4%

V

= 0-168 = jinak

Ostrava - Praha road
5%

/

= 0-168 =jinak
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2.4 Struktura soucasne poptavky po prepravé
— domicil (BRQ-PRG)

RozliSeni kategorii cest podle pobytu:

= rezident (domov v nejobvyklejsi ZUJ),

= commuter (ZUJ primarni dojizdky),

= Jocal (nepravidelné, opakované cesty),

= visitor (nahodilé cesty bez pfenocovani),

= fourist (cesty s pfenocovanim mimo domov),

= fransit (cesta pokracuje do jiné destinace).

19 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku ITREGEP
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2.4 Struktura soucasné poptavky po prepraveé
— domicil (BRQ-PRG)

Vztah Praha rail Vztah Praha road
’ = commuter = commuter

= |ocal = |ocal

= resident = resident
= tourist = tourist

= transit " transit

= visitor = visitor
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2.5 Struktura soucasne poptavky po prepravé — zemé puvodu

(BRQ-PRG)

Zahranici - Praha rail

N

L

 Ceska republika = Némecko

Zahranic¢i - Praha road

7\

>

= Polsko Slovensko = Ceska republika = Némecko = Polsko Slovensko
= ostatni = Rumunsko = Rakousko = Madarsko = Rumunsko = ostatni = Rakousko = Madarsko
= Svédsko = Ukrajina = Svédsko = Ukrajina
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3.1 Navazné analyzy — big data: terminal Jihlava

v rv Ve V4 Ve . 7 L d 1
» rozsifeni sledovani — terminal VRT 27" Legenda 2
. Hranice
J | h Iava, === UvaZované trasy rychlych spojeni Hraniéni pasmo
A S5 AT 15K

[:] Metropolitni oblasti POU

» zachovani kompatibilnich I o=cocore_unave

° o -OECDfua_Jihlava D ~:A .."-_':. i WA AT-Z
parametru datasetU. DA P 5 e
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3.1 Navazne analyzy — big data: SJD Brno

» rozSifeni sledovani — napojeni
stanice VRT Brno na region,

» upravené parametry datasetu,
oproti P-B-0O.

23 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

Legenda
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3.2 Navazneé analyzy — kvalitativni charakteristiky

, [rajectory data rich but activity information poor problem* (Gong et al. 2015, Chen et al. 2016)

— O/D matice Dotaznikova Setreni - Mezinarodni v
Big Data — modalni skladba komparace il
— zahranicni cesty
. » Rozhovor .y
pocet cest  _, asovy priibéh Y Potencial E
— opakované cesty zmény
— misto bydlisté Focus groups - dopravnI’hO §
chovani m
| o N MUN
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Dekuji za pozornost

a Ing. Markovi Pravdovi za zpracovani datovych podkladu!

Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace
Operacni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani, vyzva €. 26: Dlouhodoba mezisektorova spoluprace
CZ.02.1.01/0.0/0.0/16_026/0008430
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