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Motivace

Cil: Smyslem spotrebitelskych setfeni (small data) je doplnit a verifikovat big

data

Casova osa:

2018 — focusy a piloty

2019 — 6 zakladnich spotrebitelskych setreni
2020 — vytezovani dat a doplnujici Setreni

2021 — publikace vystupu
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6 zakladnich spotrebitelskych setreni (2019)

1. Motivace uzivatelu — automobily

2. Motivace uzivatelu — vlak/bus

3. Motivace preference VRT oproti alternativam

4. Motivace preference VRT oproti letadlu

5. Motivace mobilitniho chovani navstévniku

6. Motivace mobilitniho chovani turistu — Jizni Korea
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Nedavna setreni (2020)

1. Motivace uzivatelt — vlak/bus
- obohaceno o dotazovani zmény mobilitniho chovani v dobé pandemie (cca 2 x 300)

2. Motivace potencialni zmény mobilitniho chovani na RS1
- ZjiSténi postoje respondentu k riznym dopravnim modelim VRT (autobus, vlak, auto — 3 x 360)

3. Motivace zmén mobilitniho a rezidenc¢niho chovani

- kvalitativni polostandardizované rozhovory s individualnimi respondenty dle dojednaného
zaznamoveho archu na trase Plzen — Praha (20 respondentu)

4. Motivace preferenci cestujicich na trase Praha — Mnichov (vlak)
- polostrukturovany rozhovor s individualnimi respondenty (10 respondentu)
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Faktory volby
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(prehled literatury)

— cena (Finez, 2014),

— cestovni Cas a rychlost (Behrens & Pels, 2012; Froidh, 2008),

— komfort (Froidh & Bystrom, 2013),

— bezpeclnost (Si et al., 2009),

— frekvence (Raturi & Verma, 2019),

— moznost prace (Varghese & Jana, 2018),

— dopravni kongesce (Droes & Ritvield, 2015),

— kapacita (Daly et al., 2014),

— dostupnost zeleznicni stanice (Eagling & Ryley, 2015; Pagliara et al., 2012; Ben-Akiva &
Morikawa, 2002; Yen et al., 2018)

— diferenciace produktu (Bahamonde-Birke et al., 2014)
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Faktory volby
(fokusni skupiny)

Castéjsi frekvence spojtl (9x)

Méné zpozdéni (7x)

Bezpecnost (dalnice vs. koleje) (6x)

|. Faktory vybéru dopravnich
prostredku, kterymi respondenti

Zakaznicka karta (4x)
cestuji mezi Brnem a Prahou -

viaky.

Moznost obcerstveni (4x)
Kvalitnéjsi sluzby (3x)

Doplnkové sluzby (2x)

(noviny a casopisy, zasuvky apod.)

Stevard na palube (2x) /|




Vysledky spotrebitelskych setreni
Jake dopravni prostredky jste vyuzili na celé Vasi ceste?

- vliak — autobus - automobill
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Setfeni potencialni zmény mobilitniho chovani
na RS1

- 66 % az 86 % automobilistu uvadi, ze je ochotno uvazovat o
ceste prostrednictvim VRT

- Realné vsak jen 9 % (2019) Ci dokonce pouze 2,5 % (2020)
automobilistu vyuZzije pfi cesté jiny dopravni prostfedek

- Jaky je skutecCny potencial pro ,shift to rail*?
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Odhady cenovych a frekvencnich elasticit

Table 1 Estimation results

Variable Company /Mode Model 1 Model 2 Model 3
BRQ-PRG PRG-OSR OSR-BRQ
Ln_price -1.575** -0.565*** -1.749%**
(0.73) (0.212) -0.435
Ln_frequency 0.35 1.176***
(0.38) (0.278)

Zdroj: Fitzova — Kalis — Paril — Kasa (2020)
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Odhady kFizovy

h cenovych elasticit

BRQ-PRG
Company FlixBus bus RegioJet bus RegioJet train  Czech Railways
FlixBus bus -1.12 0.47 0.32 0.30
RegioJet bus 0.44 -1.15 0.30 0.28
RegioJet train 0.29 0.29 -1.68 0.74
Czech Railways 0.39 0.39 1.05 -1.33
PRG-OSR
Company Czech Railways LeoExprestrain  RegioJet train
Czech Railways -0.28 0.20 0.22
LeoEXxpress train 0.10 -0.40 0.11
RegioJet train 0.18 0.20 -0.33
BRQ-OSR

Company

Czech Railways

Czech Railways

-0.38
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Odhady krizovych frekvencnich elasticit

BRQ-PRG
company FlixBus Bus RegioJet Bus RegiolJet train Czech Railways
FlixBus Bus 0.25 -0.10 -0.07 -0.07
RegioJet Bus -0.10 0.26 -0.07 -0.06
RegioJet train -0.07 -0.07 0.37 -0.16
Czech  Rallways o 10.09 0.24 0.30
train

OSR-PRG

Czech LeoEXxpres RegioJet
company  Railways train train
Czech Railways 0.58 0.42 :0.46
train
LeoExpress train -0.20 0.84 -0.24
RegioJet train -0.38 -0.42 0.69
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Nova mobilita = vysokorychlostni dopravni systémy
a dopravni chovani populace, CZ.02.1.01/0.0/0.0/16_026/0008430

Zaver

— Small data z vybeérovych Setreni vhodné doplnuji big data o mikro-
udaje a motivaci dopravni volby cestujicich

— Pouze Cast uzivatelu automobilu predstavuje potencialni poptavku
po VRT

— Vlakovy a autobusovy trh na relacich BRQ — PRG a BRQ — OSR
se vyznacuje vysokou cenovou elasticitou; trh PRG — OSR

vysokou frekvencni elasticitou
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