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Cile prispévku

d VRT v Evropé:
O existujici systémy obsluhy (provoz vlaku, nikoliv infrastruktura)

O mezinarodni / vnitrostatni doprava

O standardni pre-COVID obdobi:
Q fijen 2019, European Rail Timetable

O standardni den uprostied tydne (stfeda)
O analyza VRT dopravy nabizené v uzemi integrovaném systémy obsluhy k high-speed Europe

d zavéry — implikace pro pfipravu VRT v CR (a ve stfedni Evropé)
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Uvod
O vystavba a expanze narodnich systému VRT v Evropé:
O odliSna geografie a rizné (narodni) priority:
O Perl, Goetz (2015, 135): As the use of HSR technology has spread, it became apparent that more
than one formula exists for deploying and operating HSR infrastructure.

O postupné propojovani narodnich systému - formovani ,mezinarodni sité":
O Perl, Goetz (2015, 138): Europe's contiguous operational HSR infra-
Structure currently extends over 750 km west to east between London,
England and Frankfurt, Germany and over 1200 km north to south from
Amsterdam, Netherlands to Marseilles, France, with connections
planned that would extend the contiguous network to Spain, Portugal,

and Italy.

- jak je existujici infrastrukturni potencial vyuzivan v provozu?
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Pramen: https://www.openrailwaymap.ora/
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VRT v Evropeée

Q Italie, Spanélsko, Francie (s vyjimkou S) a Némecko (s vyjimkou JZ)
d (silny) duraz na vnitrostatni dopravu:

propojeni velkych metropolitnich regionu v adekvatnich vzdalenostech
radialy, méné Casté tangencialni linky

doplfikova role né&kterych dalSich spojeni (inovace ve Spanélsku)
casto kombinace VRT a konvencni infrastruktury

rozdilna intenzita provozu

O ooopDo

nékde i zastoupeni mezinarodni dopravy:

Podklad:
https://www.mapy.cz
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Pocet linek Pocet spoju

vhnitro- . . , vhnitro- . ,
L., mezinarodni e mezinarodni
statni statni
abs. abs. abs. % abs. abs. abs. %

ltalie Rim — Florencie 32 32 0 0,0 118 118 0 0,0
Turin — Milan 11 10 1 9,1 46 43 3 6,5
Madrid — Cordoba
) ) (Ciudad Real) 11 11 0 0,0 57 57 0 0,0
Spanélsko B | 7
arcelona — Zaragoza 3 7 1 12,5 49 48 1 2,0
(Tarragona)
::r[')zij;n';yon (el 36 24 12 333 122 92 30 24,6
Francie Lyon — Valence 26 18 8 30,8 58 46 12 207
Paiiz — Remes 22 15 7 31,8 63 43 20 31,7
Kolin nad Rynem —
Frankfurt nad 31 22 9 29,0 85 57 28 32,9
Mohanem
" Kassel — Goéttingen 26 17 9 34,6 80 53 27 33,8
Némecko -
Berlin — Wolfsburg 10 7 3 30,0 61 47 14 23,0
Halle — Erfurt 11 11 0 0,0 60 60 0 0,0
Mnlphov — Ingolstadt — 9 9 0 0,0 73 73 0 0,0
Norimberk
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Pocet linek Pocet spojt

vhnitro- . . , vhnitro- . ,
L., mezinarodni .., mezinarodni

statni statni

abs. abs. % abs. abs. abs. %

abs.
Pariz — Lille (Arras) 26 13 13 50,0 111 53 58 52,3
Francie . .
Lille — Calais (Dunkerque) 13 6 7 53,8 57 19 38 66,7
Velka Britanie Londyn — Ebbsfleet 13 6 7 53,8 100 62 38 38,0
. Lille — Brusel 14 0 14 100,0 57 0 57 100,0
Belgie Lovar — Lutych 7 2 5 71,4 51 28 23 454 | odklad:
ovan — Lutyc ’ ’ https://www.mapy.cz
Nizozemsko Amsterdam — Rotterdam 6 2 4 66,7 79 64 15 19,0
Frankfurt — Mannheim 48 28 20 41,7 115 66 49 42,6
Nemecko k. iqiruhe — Appenweier 25 0 25 100,0 60 0 60  100,0|
Freiburg — Basilej 18 0 18 100,0 44

44 100,00 7,

Y
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0 vyznamnéjsi proudy mezinarodni dopravy jen
v prostoru sever FR x UK x BE x NL x jihozapad DE:
O > 30 spoju / > 50 % spoju
O i zde Casto vysoka intenzita vnitrostatni dopravy

O ,modry Banan® (ekonomické a politické jadro Evropy)
Q specifikum spojeni se Svycarskem (Basilej)


https://www.mapy.cz/

~ SPOUENE
QKRAUOVSTVI

U mezinarodni doprava na VRT — kompletni nabidka:
O 64 linek, 217 spoju za den

O jen 3,4 spoje na 1 linku (!)
0 maly pocCet linek s vétsi frekvenci spoju

Lohksfy

_FR | UK | BE [ NL | DE | LUX | SUl | IT | MON|ESP|
sEsE 140 8 19 3 1 d FR
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mezinarodni
linky 10+ spoju

Podklad: https://www.mapy.cz



https://www.mapy.cz/

Q interpretace nabidky mezinarodni dopravy na VRT:
O geograficka poloha:
O populacni velikost mést / metropolitnich regionu + jejich pozice v sidelnich hierarchiich (Londyn,
Pafriz, Frankfurt, Brusel, Amsterdam, ...)
O mira ekonomické a politické spoluprace (,modry banan®/ jadra EU / urbanni jadra, ...)
O pfihodna vzdalenost destinaci / souvisejici frekvence cest s riznymi ucely (prace x volny ¢as)

O dalSi pozitivni faktory:
O jazykova blizkost — némcina (DE + SUI), francouzstina (FR + BE + LUX + SUI) (?77?)
O dopravni poloha blizko VRT tahu (napf. Basilej, Lucemburk)

O negativni faktory:
O bariérovy efekt (mezinarodni hranice, horské bariéry Alp a Pyreneji, ...)
Q brexit, COVID-19 (?77?)

> zakladem je vnitrostatni doprava

- mezinarodni doprava funguje, ale jen ve specifickych kontextech
MUN

ECO
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amen: Batista e Silva et al. (2012)
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Zavery — implikace pro pripravu
VRT v CR (a ve stredni Evrope)

d komplikovana prenositelnost provoznich konceptu z jinych evropskych stati / tzemi:
O velké staty:
O odlisna velikost metropolitnich regionu a jejich odliSna vzajemna vzdalenost

O mensi staty lezici v evropském jadru:
QO Belgie a Nizozemsko
O soucast urbanniho jadra EU, blizkost k vyznamnym metropolitnim regioniim
-» nadstandardni vyznam mezinarodni dopravy na VRT

O zkuSenosti dalsi menSich statu:
a0 Svycarsko, Rakousko
-> narodni priority
-> pfihodné vlastnosti infrastruktury

11 Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace
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0 nutna reflexe mistnich podminek a potreb:
geograficka poloha

obyvatelstvo a jeho rozlozeni

sidelni systém / metropolitni regiony
ekonomické a politické vazby

stavajici mobilita
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Pramen:
Maier et al. (2016)




O preference provoznich konceptu cilicich na:
O potreby vnitrostatni dopravy
O napojeni na huby / gateways umoznuijici pristup do high-speed-Europe:
Q Drazdany a Lipsko x Frankfurt x Norimberk x Mnichov x Viden

QO vyhodou je tradice mezinarodni Zelezniéni dopravy v CR a v $ir§im prostoru stfedni Evropy
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-> potreba strategie provozu na VRT reflektujici mistni podminky a potreby (!!!)
- potreba mezinarodni spoluprace
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Institut

|

N geografii a politiku
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ECO

pro dopravni ekonomii,

Nova mobilita = vysokorychlostni dopravni systémy

a dopravni chovani populace, CZ.02.1.01/0.0/0.0/16_026/0008430

km| km train number| 9080 9108 9002 9110 9110 9004 9114 9084 9008 9008 9010 9010 9116 9014 9018 9126 9022 9024 9132 9028 9030 9032
notes |D-® ® ® OOD-GE e ® -6 @ D6 ®@
notes D C A E A
0 0 | London St Pancras.............. d.| 0540 0613 0618 0647 0657 0701 0716 0719 0752 0755 0819 0831 0854 0924 1024 1104 1131 1224 1258 1331 1401 1422
35| 35| Ebbsfleet Intemnational .......... d.|0558 0630 | 0704 | | | | 0812 0812 0838 | 0912 0941 1042 | | 1242 1315 | | |
90| 90| Ashford International............. d.| 0624 0652 0655 0728 0728 | | 0755 | | | | | | | | | | | | | 1455
166 | 166 | Calais Frethun...................... a.| | | | | | | | | | | | | 1056 | | | | | 1459 | | |
267 | 267 | Lille Europe .........ccoveveennne. a.| | | | 0926 0926 | | 0951 | | | | 127 | | 1326 | | 1530 | | |
373 | Brussels Midi/Zuid .......... a| | 0922 | 1007 1005 | 1012 | | | | 1205 | | 1405 | | 1608 | | |
492 Paris Nord........................... a.| 0917 0947 1017 1117 1117 1147 1147 ... 1247 1347 447 1547 1647 1717 1747
train number| 9140 9036 9038 9040 9042 9150 9150 9152 9046 9152 9048 9050 9158 9054 9056
notes ®@ ® @ 606 60 @
notes A
London St Pancras............... d.| 1504 1531 1601 1631 1701 1704 1716f 1755 1801 1804 1831 1901 1934 2001 2031
Ebbsfleet International ........... d.| | | | | | | | | | | | | | | |
Ashford Intemational.............. d.| | | | | | | | 1828 | | | | | | |
Calais Frethun ......cccoveeeneee. a.| | | | | | | | | | | | | 2129 | |
Lille EUrope ......ccocoeeevveennee. a.|1726 | | | | 1926 | 2026 | 2026 | | 2200 | |
Brussels Midi/Zuid............ a.| 1805 | | | | 2005 2012 2105 | 2105 | | 2238 | |
Paris Nord........................... a. 1847 1920 1947 2020 2117 2147 2217 2317 2347

Dekuji za pozornost!

Pramen: European Rail Timetable (October 2019)
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