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Cil
Pfedstavit datovou zakladnu projektu:

» obsah, rozsah a struktura,
» predpokladané vyuziti.

Obsah prezentace

1. Zdroje informaci — potfeby a trendy
2. Big data
3. Small data
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1. Zdroje informaci — potreby a trendy

> Four Stage Model (FSTM, 4SM) - Mitchell a Rapkin (1954):

1. identifikace zdroje cest (trip generation),

2. rozdéleni cest (trip distribution),

3. volba dopravniho moédu (mode choice),

4. identifikace tras (origin — destination matrix).

> Roth (2009): 1990s v USA rust prepravni kapacity dalnic 7x pomaleji, hez poptavka po
prepravé;

> Flyvbjerg (2006): 210 projektt ZDI, 14 zemi, celkem 58 mid. USD: 90 % predikce
poptavky po piepravé nadhodnocena (72 % nadhodnoceni vysSi nez 60 %).

» Martens (2016): poslednich 50 let dopravni politiky a planovani = infrastruktura sama o
sobé bez zajmu o ty, kdo tento systém pouzivaiji.

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku ITREGEP

MUNI
ECON



» Small Data:
= informace o vzorku respondentt omezeném vybérem a ¢asem,

= spotiebitelské Setfeni (dotaznikovy pruzkum, séitaci kampan, rozhovor...),
= §iroké spektrum detailnich informaci,
= vypovidaci schopnost omezena velikosti vzorku.

» Big Data:
= informace o vSech cestovatelich za dlouhy ¢asovy usek,

= zbytkova signalizacni data mobilnich operétoru,
= pouze zakladni kategorie informaci,
= vysokd vypovidaci schopnost.

, [rajectory data rich but activity information poor problem* (Gong et al. 2015, Chen et al. 2016):

» kombinace big a small data

MUNTI
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2. Big data

> zbytkova signalizaéni data mobilnich operatoru
> vefejna zakazka:

= t{rzni konzultace,
= osloveni dodavateld,
= best value approach.

» dodavatel:

‘F - -Mobile- 0%/ fa =

» dodavka: unor — prosinec 2019
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Zadani sbéru dat
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Objem, rozsah a format dat

> 4 obdobi sbéru = 4 datové sady a 14 dni:

= Muni4 — duben 2019
= Munib5 — prelom kvétna a Cervna

= Muni7 — prelom Cervence a srpna
= Muni9 — fijen 2019

> format dat: csv / xlsx / parq

> 1 datova sada = 314 497 souboru (3x format = 943 491 soubort)
> 4 obdobi = 4 sady = 1 257 988 souborua (3x format celkem 3 773 964 soubor()
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> ulozisté:
= majetek MUNI,
= clusterové ulozité NAS EMC lIsilon (110TB) — zéloha na CD,
= pristupné partnerdm projektu,
= celkovy objem dat 12 TB.

> zpusob zpracovani:
= kontrola funkCnosti a validity,
= technicka podpora — tym MUNI-CD,
= postupny data mining — plnéni cild projekta,
= informacni servis stakeholderum.
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Struktura dat
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RozliSeni mddu:

= dalnice,

= gjlnice 1.1F.,

= zelezniéni koridory,

= hlavni zelezniéni traté.
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kritérium_/_ukazatel typ_kritéria uroven_podrobnosti jednotka |pocet_relevantnich soubort v_%
ligdpr_ratio_cestujici 1 1257 988 100,00%
2jgdpr_ratio_cesty 1 1257988 100,00%)
3lgdpr_ratio_records 1 1257988 100,00%
4lindex 1 1257 988 100,00%
5mode 1 1257 988 100,00%|
6lname 1 1257 988 100,00%
7loutput_fname 1 1257 988 100,00%
8icol_cestovali_nkrat 1 193 540 15,38%
9col_do 4 kraj okres orp pou 1216 528 96,70%|

10col_do_cas 3 celyden hodina pulden 1216 524 96,70%
11jcol_do_datum 4 celeobdobi |datum denvtydnu [tyden 1216 528 96,70%
12|col_doba_cesty_hrana_z_do 1 30min 4612 0,37%
13|col_doba_cesty z_do 1 30min 147 460 11,72%
14jcol_hrana_do 1 1257988 100,00%
15|col_hrana_do_cas 3 celyden hodina pulden 41 484 3,30%
16/col_hrana_do_datum 4 celeobdobi |datum denvtydnu [tyden 41 488 3,30%
17|col_hrana_z 1 1257988 100,00%
18col_hrana_z_cas 3 celyden hodina pulden 41 484 3,30%
19col_hrana_z_datum 4 celeobdobi |datum denvtydnu tyden 41488 3,30%
20|col_mod_dopravy 1 628 996 50,00%
21jcol_opakovani_cesty 1 532 228 42,31%
22|col_pocet_cest 1 1064 452 84,62%
23|col_pocet_cestujicich 1 1257988 100,00%
24col_signatura 1 1257 988 100,00%
25|col_vse 1 78 340 6,23%
26jcol_vstup_vystup_cr 1 78 340 6,23%
27|col_vztah_do 1 73732 5,86%
28col_vztah_z 1 73732 5,86%
29|col_vztah_z_do 1 405 508 32,23%|
30/col_z 4 kraj okres orp pou 1216 528 96,70%
31jcol_z_cas 3 celyden hodina pulden 1216 524 96,70%
32|col_z_datum 4 celeobdobi |datum denvtydnu [tyden 1216 528 96,70%|
33|col_zeme_puvodu 3 eu kontinent  |stat 573708 45,61%
34icol_zpatecni_cesta_hrana_z_do 1 4612 0,37%
35|col_zpatecni_cesta_z_do 1 73732 5,86%
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Prace se soubory

» vlastni webové rozhrani:

vybér formatu,
vybér obdobi,
filtrovani,

vybér fazeni dle GDPR ratio,

nahledy,
stahovani.

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

ITREGEP

Order by Filetype Season Basic sampletype Detailed sample

Criterion 1 Criterion 1filter Criterion 2

COLIMBNGL ¢

Odlaseni ze systému

ype

Apply filter Download table in XLS Download table in CSV

Load selected file

Path GDPR cestujici v GDPR cesty

Search:

GDPR records

Joutput/munid/munixisx/hrany/vse/11d815e3686091 | 1 1 : |

Jfoutput/munid4/munixlsx/hrany/vse/14e74eeaac6b8c 1
Joutput/munid/munixisx/hrany/vse/1502¢7b6ba6a34 | 1
Joutput/munid/munixisx/hrany/vse/1541bb6591c72f
Joutput/munid/munixisx/hrany/vse/17729173025ad9
Jfoutput/munid/munixlsx/hrany/vse/211efeb376a59¢
Joutput/munid/munixisx/hrany/vse/220238ebb4bc72
Joutput/munid/munixisx/hrany/vse/2b3c55eb6523ec
Joutput/munid/munixisx/hrany/vse/598aa04fccc0e0

Jfoutput/munid4/munixisx/hrany/vse/6430c9db2cf5ab

Showing 1 to 11 of 47 entries
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Verifikace - formalni

> pocty souboru dle jednotlivych ukazatell v jednotlivych obdobich,
» kontrola odpovidajicich datovych formatu,
> kontrola absence souboru oproti ,mapping_tables®,

> kontrola ,GDPR ratio® pro cesty / cestujici / zaznamy — informace je nutna u vSech
souboru.
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Formalni kontrola — hrany vs. signatury

Dataset - typ hrany signatury|celkem Dataset - nahled hrany signatury |celkem
cestovali_nkrat 4 896 4 896 9792 |hrany 1584 1584
doba_cesty_hrana_z_do[30min] 576 576 1152 |hrany-mod 1584 1584
doba_cesty z_do[30min] 9216 9216 18 432| |hrany-opakovani 1008 1008
doba_cesty_z_do[30min]+vztah_z_do 9216 9216 18 432| |hrany-opakovani-mod 1008 1008
vse 9792 9792 19 584| |hrany-z_do 43776 43776
vstup_vystup_cr 9792 9792 19 584| |hrany-z_do-mod 43 776 43 776
vztah_do 9216 9216 18 432| |hrany-z_do-opakovani 32 256 32 256
vztah_z 9216 9216 18 432| |hrany-z_do-opakovani-mod 32 256 32 256
vztah_z_do 9216 9216 18 432 |[signatury 1584 1584
vztah_z_do+cestovali_nkrat 4 608 4 608 9 216| |signatury-mod 1584 1584
zeme_puvoduleu] 9792 9792 19 584| |signatury-opakovani 1 008 1 008
zeme_puvodul[eu]+cestovali_nkrat 4 896 4 896 9792 |signatury-opakovani-mod 1 008 1 008
zeme_puvodu[eu]+vztah_z do 9216 9216 18 432| |signatury-z_do 43776 43776
zeme_puvodu[kontinent] 9792 9792 19 584| |signatury-z_do-mod 43776 43776
zeme_puvodu[kontinent]+cestovali_nkrat 4 896 4 896 9792 |signatury-z_do-opakovani 32256| 32256
zeme_puvodu[kontinent]+vztah_z_do 9216 9216 18 432| |signatury-z_do-opakovani-mod 32 256] 32256
zeme_puvodu(stat] 9792 9792 19 584| |celkem 157 248 157 248| 314 496
zeme_puvodu(stat]+cestovali_nkrat 4 896 4 896 9792

zeme_puvodu(stat]+vztah_z_do 9216 9216 18 432

zpatecni_cesta_hrana_z_do 576 576 1152

zpatecni_cesta_z_do 9216 9216 18 432

celkem 157 248 157 248 314 496
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Formalni kontrola — pramérné ,GDPR ratio®

70,00%

r61,16%
56,83% | °
60,00% |
46,739 48,58%
6,73% 46,20% °  45.26%
| muni4 muni5 muni7 muni9 average
gdpr_ratio_cestujici gdpr_ratio_cesty gdpr_ratio_records average == odpr_ratio_cestujici ™ gdpr_ratio_cesty
™ muni4 ™ muni5 ™M muni/ MM mMuni9 =—average m= cdpr_ratio_records ==——average
criterion muni4 muni5 muni?7 muni9 average
gdpr_ratio_cestujici 56,17% 58,60% 55,39% 57,16% 56,83%
gdpr_ratio_cesty 60,72% 62,78% 59,73% 61,41% 61,16%
. ) i i N gdpr_ratio_records 21,71% 24,38% 20,67% 22,08% 22,21%
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Verifikace - vécna

procentualni vyskyt n/a v ukazateli ,mode*,

kontrola souctu cest / cestujicich / zaznamu napfic¢ obdobimi,
kontrola minimalnich, maximalnich hodnot v jednotlivych datasetech,
validita souborut dle ,GDPR ratio®,

kontrola mocnosti sméru a protismért napfi¢ ¢asovymi obdobimi,
kontrola jizdni doby,

kontrola dopravnich Spi¢ek dle prubéhu dne/tydne,

kontrola nejvyznamnéjSich Origin-Destination,

kontrola zastoupeni ,puvodu SIM® na hranach,

kontrola salda dojizdky a vyjizdky.

YV VV V V YV V YV V V
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Vécna kontrola — saldo dojizdky a vyjizdky ze zahranici

3500

3000

2500

2000

count

1500
1000

500

brg

des nan asr plv piz prg

zone_from

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

B zonedir_from=odjezd
B :zonedir_from=prijezd

=
o)
[T

()]
m
)

m=
(X —
o=
= i



Opce: Big data - Jihlava

> rozifeni sledovani — terminal VRT %"
J i h |aV3., -mmm |JvaZované trasy rychlych spojeni
[:1 Metropolitni oblasti POU
> ZaChOVéni kompa’[lbllnich Il o&cocore_siniava
- OECDfua_dJihlava

parametru datasetu.
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3. Small data

> specificka data ze spotrebitelskych Setfeni
> vefejna soutéz:
= trzni konzultace,

= osloveni vybranych dodavateld,
= soutéz o cenu dodavky.

» dodavatel:

» dodavka: srpen — prosinec 2019
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Setfeni &. 1 - mobilitni chovani uzivatelt dopravniho médu — automobily

= Cil: faktory podminujici vyuziti konkrétniho dopravniho prostfedku
= Respondenti: 250 (systematicky vybér)
= Metoda: face-to-face standardizovany dotaznik
= Misto: D1, D46, D35 + metropole
= Zjisténi:
» socioekonomicka identifikace,

» charakteristika aktualni cesty,
» mobilitni chovani a rozhodovani.
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Jakou mirou obvykle vyuzivate jednotlivych dopravnich
modu ¢i dopravce pri cestovani na vyjmenovanych trasach
(Praha, Brno, Ostrava)?

AUTOBUS
Regiovet o ool el | l
Flixbus P'__ .Er.
LeoExpress
VLAK
Ceské drahy
RegioJet
LeoExpress

Automobilova doprava
(fidi¢ nebo spolujezdec)

Spolujizda (portal na

Nakolik ovliviiuji Vas vybér dopravniho modu/konkrétniho dopravce
nasledujicidiavody?
Automobilova doprava

Rychlost 87,9% 2,0%

Vysoka frekvence spoju (dostupnost '—_'

automobill)

Osobni pocit bezpeéi ve vozidle )__ 15,8% -

(napadeni,_) |
Spolehlivost / mensi zpozdéni 70,9% 23,9%

Komfort (misto pro nohy apod.) %

Bezpeénost provozu (nehodovost,..)

Cena
viiviiuje 0O Stred mNeovliviiuje

spolujizdy)
ONikdy BMéné gasto neZ 1x za pll roku
O1x za pul roku @ 1x za 3 mésice
B 1x mésicné ONé&kolikrat mési¢né
Setteni mobilitniho chovani uZivatelli dopravniho médu - automobily. 2019 n = 250 Graf
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Nakolik ovlivhuji Vas vybér dopravniho médu/konkrétniho dopravce
nasledujiciduvody?
Vlakova doprava

Bezpe&nost provozu (nehodovost,..) 1 [ 15.6% 243% ||
Komfort (misto pro nohy apod ) € [T12.1% [ 28.7% [
0Osobni pocit bezpeé&ive vozidle. . ( 538% --—-
Spolehlivost / mensi zpozdéni C 51,2% [ 1238% 1 25.0% ||
Rychlost C 44,3% 28,7% Lo l270%
Cena C 41,0% (O EZEZ3 Y S TR e—
Vysoka frekvence spojii (dostupnost. .. " 35,5% 34,3% (N o -
Urovefi sluZeb (ob&erstveni, Wi-f, ... C 30,2% 42,6%
MozZnost pracovat v dopravnim... - --——
Moznost vyuziti zakaznické (slevové). . ' 17,6% 17.6% | ] 64.7% | |
) @ Ovliviiuje O Stred Neovliviiuje
Seifeni mobilitniho chovani uZivatell dopravniho moédu - automobily. 2019 n = 250 Graf: AUGUR Consulting
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Setfeni &. 2 - mobilitni chovani uzivatelt dopravniho médu — bus/viak

= Cil: faktory podmiriujici vyuZziti konkrétniho dopravniho prostfedku
= Respondenti: 1 000 (systematicky vybér)
= Metoda: face-to-face standardizovany dotaznik
= Misto: nastupni stanice Praha, Brno, Ostrava
= Zjisténi:
» socioekonomicka identifikace,

» charakteristika aktualni cesty,
» mobilitni chovani a rozhodovani.
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Jakou mirou obvykle vyuzivate jednotlivych dopravnich médu ¢&i
dopravcu pfi cestovanina vyjmenovanych trasach (Praha, Brno,

Ostrava)?
AUTOBUS
RegioJet N EET | XD =0 ‘%
-
Flixbus __ rEH
LeoExpress 3% 0%
VLAK
Ceské drahy ' | E
RegioJet | [34.6% 2%
LecExpress r

Automobilova doprava (Fidi¢

"
nebo spolujezdec) r
4 7%
Spolujizda (portal na 'm
spolujizdy) 1,436 0.3%
ONikdy B Méné &asto neZ 1x za pll roku O1x za pll roku

B1x za 3 mésice
BAlespon 1x tydné

Setfeni mobilitniho chovani uZivatelll dopravniho médu - busiMak

B 1x mésiéné ONeékolikrat mési¢éné

Graf: AUGUR Consulting

Nakolik ovlivhuji V.

MoZnost vyuZiti zakaznické. ..
MozZnost pracovat v dopravnim...
Osobni pocit bezpeéive vozidle. ..
Uroveii sluZeb (obcerstveni, Wi-...

Bezpecnost provozu. ..
Komfort (misto pro nohy apod )
Spolehlivost / mensi zpoZdéni

Y1131 1311311

as vybeér dopravmho modu/konkrétniho dopravce
nasledujicidivody?
Autobusova doprava

[T19.3% [ [l 26.0% [
[ ]17,9% 34,3%
I-_I_
[1o7% ] [ Ja39%[
N =3 N oy
25 2% | 40,7%

O X N N e

Vysoka frekvence spojl... 15.8% 56,5%
Cena 26,7% l._‘-;_
- -
Rychlost 26,0% L1 20.3% | ] 53, 7% | —
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Nakolik ovliviuji
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Komfort (misto pro nohy apod.)
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Setteni &. 3 - preference VRT oproti jinym dopravnim modam

= Cil: volba VRT oproti IAD, bus, letadlo a konvenéni vlak
= Respondenti: 1 200 (kvotni vybér)
= Metoda: face-to-face standardizovany dotaznik
= Misto: Praha, Brno, Ostrava
= Zjisténi:
» socioekonomicka identifikace,

» charakteristika aktualni cesty,
» potencial zmény mobilitniho chovani.
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. . . s v . . Jak hodnotite tuto cestu z hlediska:
Jakymi dopravnimi prostredky jste jela? Viak
=
MoZnost odpocivat béhem cesty - ‘-
Mok MoZnosti pracovat b&hem cesty . -.
- Pocitu bezpe&nosti sebe a... [ [20.1% 8,9%
Automobil = = -
Moznosti obgerstveni C [ [24.1% 9,3%
Autobus Castého spojeni - 28,9% 6,2% |,
Fungovani Wi-Fi pfipojeni .
Jiné ceny [27.6%] [2.3% 1)
T : +- r T - Dodrzeni jizdniho Fadu... L 24,3% 13,3%
0% 10% 20% 30% 40% S50% 60% 70%  80% Trvénf oesty (dobsiitedy) | 27.9% 9,9%|
Setieni preference VRT oproti jinym dopravnim médim, 2019 Graf: AUGUR MozZnosti zvolit si pruzné &as.. L 1 26.8%
Pacitu potrebného soukromi  § 26,5% 13,1%
i . . ) ®EDobra O Stied @ Spatna
Jak dlouho Vam ala cesta od dveri ke dvefim? Setfeni preference VRT oproti jinym dopravnim médum, 2019 Graf: AUGUR _Consulting
_ Prﬂmérné minUt
Trasa Jak hodnotite tuto cestu z hlediska:
- Brno-Praha 216,9 Automobil
- Moznosti zvolit si pruzné Gas... | I 1,3%
Brno-Ostrava 197,0 }
Pocitu potfebného soukromi 3 , [ 11,89%
- Praha-Brno 226,6 Pocitu bezpetnosti sebe a_... | ; [[20.1% [ [2 0%
b=
Rychlosti nalezeni mista na. .. . 22,3% -
- Praha-Ostrava 264,2 &
Ceny ; 35,9% 10,4%
- Ostrava-Brno 205,7 MoZnost odpocivat béhem cesty ] 27,0%' 25,0%
- Ostrava-Praha 2778 ety (dobe jizay) , 2hi% L
MoZnosti pracovat béhem cesty 19,7% 42 4%
mDobra O Stied @ Spatna
Sotfoni nreference VBT anrafi iindm donraunim madim 2010 Graf AIIGIR Conasulting
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S jakou pravdépodobnostibyste pro svoji cestu do Prahy zvolil/a
viak, kdyby cesta do Prahy trvala...
respondenti Brno

1 hodinu a 20 minut a jizdenka by stala 500 K¢

1 hodinu a 40 minut a jizdenka by stala 350 K&

2 hodiny a jizdenka by stala 250 K¢

2,5 hod a jizdenka stdla 175 K¢

mUréité ne @Spise ne OMoZna ano, moZnane OSpiseano MUréité ano @ENevim

Setreni preference VRT oproti jinym dopravnim médam, 2019 Graf: AUGUR Consulting

S jakou pravdépodobnostibyste pro svoji cestu do Prahy zvolil/a
vlak, kdyby cesta do Prahy trvala...
respondenti Ostrava

2 hodiny a jizdenka by stdla 800 K¢

2 hodiny a 20 minut a jizdenka by stdla 600 K¢

2 hodiny 40 min a jizdenka by stdla 400 K¢

3 hod a jizdenka stala 300 K¢

BUréité ne BESpise ne OMoZna ano, moZnane OSpise ano MEUrEité ano HENevim

Sefreni preference VRT oproti jinym dopravnim médam, 2019 Graf: AUGUR Consulting

S jakou pravdépodobnostibyste pro svoji cestu do Brna zvolil/a
vlak, kdyby cesta do Brna trvala...
respondenti Praha

1 hodinu a 20 minut a jizdenka by stala 500 K¢ 26,0% 18,0% 29,3% 8,1%8'8/6 9,9%
1 hodinu a 40 minut a jizdenka by stdla 350 K¢& . 17,4% ) 17,6% 29,7% 17,4% || 9,4% S5k
2 hodiny a jizdenka by stila 250 K& [10, 79, l08.4% ] [21.4% 26,2% 18,0% L/:3%
2,5 hod a jizdenka stala 175 K& 10,7119.8% 6% 23,5% 29,1% (Bl 7,2%

mUrc¢ité ne BSpise ne OMoZna ano, moZznane OSpiseano MUrdité ano ENevim

Setfeni preference VRT oproti jinym dopravnim médim, 2019 Graf: AUGUR Consulting

S jakou pravdépodobnostibyste pro svoji cestu do Ostravy zvolil/a
vlak, kdyby cesta do Ostrav trvala...
respondenti Praha

g —[53%)
L [[235%] [5%]

2 hodiny a jizdenka by stala 800 K&

2 hodiny a 20 minut a jizdenka by stala 600 K¢

2 hodiny 40 min a jizdenka by stala 400 K¢

3 hod a jizdenka stala 300 K¢

mUréité ne @ESpise ne OMoZna ano, moZznane DOSpise ano MUréité ano @Nevim

Setfeni preference VRT oproti jinym dopravnim modim, 2019 Graf: AUGUR Consulting
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Setieni &. 4 - mobilitni chovani domacich a zahraniénich navstévnikd

= Cil: vliv dostupnosti destinace na volbu mista navstévy a cestovni zvyklosti navstévnikd
= Respondenti: 1 800 (kvotni vybér)
= Metoda: face-to-face standardizovany dotaznik
= Misto: turistické destinace v oblasti Prahy, Brna, Ostravy
= Zjisténi:
» socioekonomicka identifikace,
> charakteristika aktualni cesty,

» soucasné rozhodovani,
» vyznam dostupnosti a jeji zmény (VRT).
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Jaky je hlavniucel Vasi navstévy Prahy?

Cestovni ruch - pobyt s pfenocovénim
SluZebni cesta

Rodina, znémi, pratelé

ZabavaNolny ¢as - kratkodoba volnogasova aktivita
bez pfenocovani

Tranzit

46,9%

0% 10% 20% 30% 40% 5

Setfeni mobilitniho chovani domaécich a zahraniénich navitévnika, 2019.

T

0% 60% 70% 80%

Graf: AUGUR

Jakym dopravnim prostiedkem jste se do Prahy dopravil(a)?
sk [49.6%]

Osobni automobil

Autobus (linkovy)

Letadlo

Autobus (zéjezd)

Motocykl

Kolo

T T T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Seftfeni mobilitniho chovani domacich a zahraniénich navitévnikii 2019 Graf: AUGUR Consulting

Jaky je hlavniucel Vasi navstévy Brna?

SluZebni cesta
Rodina, znami, pratelé
Zabava/olny &as - kratkodoba volnotasova aktivita. ..
Cestovni ruch - pobyt s pfenocovanim
Tranzit

Jiné

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Seffeni mobilitniho chovéni_domacich a zahraninich navitévniki, 2019

Graf: AUGUR

Jakym dopravnim prostredkem jste se do Brna dopravil(a)?

Osobni automobil 43,5%
Viak 40,3%

Autobus (linkovy)
Autobus (zajezd)
Kolo

Motocykl

Letadlo

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Setfeni mobilitniho chovani_domécich a zahraniénich navatévniki, 2019 Graf: AUGUR Consulting

Jaky je hlavniucel Vasi navstévy Ostravy?
rd
f
Zéabavaivolny Eas - kratkodobd volnogasova aktivita. .
Rodina, znami, prételé 25,8%

Cestovni ruch - pobyt s pfenocovanim

SluZebni cesta

Tranzit
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Jakym dopravnim prostredkem jste se do Ostravy dopravil(a)?

Vlak

Osobni automobil
Autobus (linkovy)
Autobus (zéjezd)
Motocykl
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Letadlo
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Seffeni mobilitniho chovéni domécich a zahrani€nich navitévniki. 2019 Graf: AUGUR Consulting




Do jaké miry Vas piirozhodovanio cesté do Prahy ovlivnily

Pozitivni image mésta

Pozitivni zkusenost z minulosti

Kulturné-historicka atraktivita
mésta

Bezpetnost destinace
Néklady na cestu do mésta

Gastronomie

Doporuceni znamych ¢i
pfibuznych

Zabava, nakupy, nocni Zivot

Dostupnost mésta z mista mého
bydlisté

Kulturni €i sportovni akce

Naklady na pobyt ve mésté

Reklama, recenze v médiich

Prilezitost se zastavit na cesté do
jiné destinace

Cena zajezdulturistického balicku

Setfeni mobilitniho chovéni domécich a zahraniénich néavitévnikd
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Setfeni mobilitniho chovani domdcich a zahraniénich navitévniki, 2019 Graf: AUGUR Consulting
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Zmeénila by se délka Vaseho pobytu ve mésté, pri zlepsenicasové

, dostupnosti?
B 21,4% Ml 4,8%
ir

Ostrava
Praha ’__ 24,6% |- [26,6%| g‘ﬂ,:‘l%g
Brno g 15,4%

BAno, uvaZoval(a) bych o jednodennich navitévach s navratem domd na noc
BAnNo, snizil(a) bych poéet pfenocovani ve mésté
Graf: AUGUR Consulting
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Setieni &. 5 - mobilitni chovani Géastnika cestovniho ruchu — Jizni Korea

= Cil: cestovni zvyklosti v CR a stfedni Evropé + vliv dostupnosti destinace na rozhodovani
= Respondenti: 20 (rekrutace — jihokorejsti turisté)
= Metoda: focus group
= Misto: Praha, Brno
= Zjisténi:
»> faktory volby cilové destinace,

» charakter mobilitniho chovani v destinaci,
> role mbédu dopravy pfi transferech.

31 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku ITREGEP I\Eﬂ g Ig

I
\



Setteni &. 6 - preference VRT oproti letadlu

= Cil: faktory podmiriujici substituce VRT s letadlem a autobusem
= Respondenti: 30 (rekrutace)
= Metoda: focus group
= Misto: Praha - cestujici na lince Praha—Mnichov
= Zjisténi:
» charakteristika aktualni cesty,

» mobilitni chovani a rozhodovani,
> potencial preference VRT.
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Opce: Setfeni &. 7 - zmény mobilitniho a rezidenéniho chovani

= Cil: mira vlivu zlepSené nabidky zZelezni¢ni dopravy na zménu mobilitniho a rezidenéniho
chovani

= Respondenti: 400 (systematicky vybér)
= Metoda: face-to-face standardizovany dotaznik
= Misto: Zzelezni¢ni linka Plzeri—Praha
= Zjisténi:
» socioekonomicka identifikace

» mobilitni chovani v minulosti a nyni
» motivy/duvody mobilitni/rezidencni zmeény
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Opce: Setfeni &. 8 - potencialni zmény mobilitniho chovani na RS1

= Cil: postoje cestujicich k rGznym dopravnim modelum VRT ve vazbé na jejich sou¢asné
dopravni chovani

= Respondenti: 1 200 (systematicky vybér)
= Metoda: face-to-face standardizovany dotaznik
= Misto: D1 + nastupni stanice Praha, Brno (vlak, bus)
= Zjisténi:
» mobilitni chovani a rozhodovani,

» preference dopravniho modelu VRT,
» mira intermodalniho presunu.
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Opce: Setfeni &. 9 - faktory potencialni zmény mobilitniho chovani na RS1

= Cil: postoje cestujicich k rGznym dopravnim modelum VRT ve vazbé na jejich sou¢asné
dopravni chovani

= Respondenti: 50 (rekrutace — cestujici mezi Prahou a Brnem)
= Metoda: focus group
= Misto: Praha, Brno
= Zjisténi:
» mobilitni chovani a rozhodovani,

» preference dopravniho modelu VRT,
» mira intermodalniho presunu.
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Dekuji za pozornost!

Nova mobilita — vysokorychlostni dopravni systémy a dopravni chovani populace
Operacni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani, vyzva €. 26: Dlouhodoba mezisektorova spoluprace
CZ.02.1.01/0.0/0.0/16 026/0008430

Pk EVROPSKA UNIE -
* * Evropskeé strukturaini a investiéni fondy
Operaéni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani STVO 8K
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