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Percepce bezpeci a
plynuti casu jako faktory
ovlivaujici volbu
dopravniho prostredku:

Pripad vysokorychlostni
trati Praha—Mnichov




Dopravni
zatizeni na trase
Praha—Mnichoy,
situace podzim

2019 (pred
covid-19)

. Cestovni Pocet
Vzdalenost v .o
tkm] cas Cena [Kc] |spoju za
[hod:min] den
2000 —
Letadlo 260 0:50 | 3500/5000- | 4—5/3
7500
__,___ | odsoo/cca
Viak 433 | 533/535 ) 0 e 717
Autobus 384 4:40 g ~21/11
550
Automobil 384 ~4:00 | ~800/1000 -

Zdroje: IDOS.cz, Google maps, Google flights, internetove
stranky dopravnich spolecnosti, ¢ervené listopad 2023




Vyzkumné
cile




Pouzite metody a sber dat

METODY
- kvalitativni analyza sad predstav cestujicich
- 4 dopravni mody (letadlo, autobus, auto, vlak) + vlak vzdy jako referencni maod
- polostrukturované rozhovory —tvorba v tymu CeDoG (PfF UK) + CZP (dr. BK)
* vyhodnocovano pomoci softwaru ATLAS.ti — prepsané odpovédi + audio

- kvalitativni kodovaci proces (Lewins, Silver 2007)

- metodologie ,grounded theory" (Strauss, Corbin 1989)
SBER DAT
* realizovan spolecnosti AUGUR Consulting, podzim 2019 (pred pandemii covid-19)
- Celkem 40 informator0 (21 letecky, 12 autobusem, 7 automobilem, 10 vlakem)
* 0sobni Ucast Letisté V. Havla, dale Florenc a ul. Wilsonova + sit tazatel0 v Praze
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Rychlost a létani s prostfedku a na stanicich
7
s \
.
s \

/
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Obr. 2: Schéma bezpedi

Zdroj: vlastni tvorba, ATLAS.ti

V§/sled ky (1) — Bezpec“:i Pfedstava: nehodovost vs.

osobni bezpeci




Vysledky (2)

—Plynuti
casu

1.

2.

©)

O
O

O
O

©)

©)

©)

©)

Za praci nejrychleji autobusem
odpor k cekani na letisti
vlak pomaly

Nejrychleji letadlem, protoze je to nejrychlejsi
pocit nejrychlejsiho cestovani
Cas straveny cekanim na letisti zkracen praci

Nejrychleji po vlastni ose automobilem
individualismus — moznost vyrazit a zastavit, kdy chci

navigace — objedu kolonu

Nejrychleji pohodinym viakem
pohodli a moznost snadneho traveni casu (prace,
zabava, spanek)

prijemné straveny cas

Shodne plynuti + reference na viak

plynuti ve vlaku rovnomérné proto srovnatelné s
cekanim na letisti

vyhoda letadla v rychlém plynuti casu az pfi delsich
Islte_cﬂ —sance pro kratsi trasy jako je VRT Praha -
nichov!



Letadlo Viak Autobus Auto
Marginalizovan
: , o, pokud ridi
. Vysoke, strach o Vysoke, P )
Riziko nehody e Neutralni . nebo ma
z letani infrastruktura v
Bezpedi zkuseného
P ridice
Vysoke, - v g : y
, v v Nizke, strach z | Stredni, strach | Vysoke, krome
Osobni bezpeci| pritomnost v L v y
, kradezi z kradezi spolujizdy
personalu
. . _ , y Dopravni
: .| Cekanina Nizka cestovni| Nutnost sedet P
Pomalé plynuti|, ... . . .. v|kongesce, nuda
letisti, kontroly rychlost  |na jendou miste
za volantem
Plynuti Pohodli,
casu Nejvyssi konstantni Pravidelne |Kvalitni dalnice,
Rychle plynuti cestovni plynuti Casu, cesty nezavisly pocit,
rychlost mMoznosti za praci po vlastni ose
pracovat

Obr. 2: Souhrnna tabulka vlivu vybranych faktori na dopravni médy na trase Praha—Mnichov
Zdroj: vlastni tvorba, ATLAS.ti

o Cervena barva znevyhodriuje vlak oproti letadlu, zelena naopak zvyhodriuje

o Alternativou k vlaku neni letadlo ci autobus, ale automobil

o Alternativou k letadlu je automobil




Bezpeci na zeleznici pojimano vyhradné v roviné
osobniho bezpeci
o klicove pro volbu vlaku/VRT
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Poznatky
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1epalH o

18] “jezejo oyouw ouepepiod ojAq ‘unipjale 1ZNAn sep [Agau ojold
“BJIAIDE B [DjEZ YDJule]So N Jsoulozod INOUpanz aua|o ejep as Aq el
~Boiq wapo 11-af 8z 1esdeu |93y> wasl guald nsa| ZnAA e weuzip iz
“pUDBUAU ‘112 ¥ 2|Yy2A1 puigwod naouz [311n 2MMJ2WS NIOZRU OYW 3|pod
pajps|as sway 8|dnjnw 10 0187 2 11SOWOP@A U 85 Upajisnos af wa)n oyal 8z ‘suned af nyalin 7 (-
~-sod 1sn aznw 1pgacdpo auagids epepjpajdau A1apy 1A03RZ 120A YDgWISOg

“fnfa 1o 3 Je1sop ejynsau 2aqna Aulpoy Wwayaq as ey[eNRN -

~eido 85 [BAOUA B IIPOYZOI O]WJ] [BY23USU [911PN a5 87 ‘aiqop af aoig
() sdnoug apo) £ 4
(0) sdnoig uswinzog u]|
(6) eaAy2 gudzA () 4
(1) sp1omisN () v
suonpiond) Y2Inas (0) sowsiy [ ]
{0-91}150uuR - Pe7 @ >
{0-21} 1s0usaidau ‘eqAyo pudB) @ AV
Areign pveTl 8BNS IAONAN JUBDOUPOYZ BAOY[2ARY /a _W_ {0-007} Ayingu - 2100 @ AV
Aeiqry ™l BAOLDO|PIN RRIPUY - Jupla oyusajoid oyupeiedod Jusipno 9 Q[ {0-17} 150UUR - 21N @ Av
Aeaqn i L10Z 0L LZ 'uspia lussjoid eAoysnolejy salE {0-g€} yazeyau Jussny @ Av
Areign el 1uapIn_lusajoid eAOSINO RUIjOIRY i ael _W_ {0-91} Jusaoupoy - Juayn sa30id O Av
Areagn 4ad wepiniussjoid eisjol piieg  €Q [E {0-98t 7210 @ >
Keiqn I 1uspIplusajoid eAcIasneyUIBG zd _W_ {0-G¥} Juepez 'eyon 'epole |\ @ AV
Areign 4ad uapIn_lusajoid enozLn euue 1 a @_ {0-91} sodaouoy @ AV

sdnoig uoneoo] adA] eipay aweN  w al sdnoug juswnoog

uUsWWoy : ~poy peAonAn Lid B3[81i2n 85 1DENYIS 019) A\ NS8| INIZNAA B Weuzip 2

3|22 nosl el ‘Wol 0 3JeWIOJUI ZRUACI B[IUAIAC AQ 8DBNJS JUBDOUPOH
Areign 44d ‘NpolaW 2BAOZRIOP J|OA |12 AS 01g
Kieigny pel awey
Areagn 4ad
Areign pveTl
fieqn 1ad 2»j3| 1) 404 suonejonb gz

o @ @ @M B @ @ ® @ @ @

A

Sjuawinioq Yaipasg q $dnoJo JUaWNI0(] Y2Ipas ’ ) Yoinag

_ X a Jebeuepy juswinioq SJUBWINIO( _ s3po) _ asopdxg

azhjeuy 1 alo|dxg abeuepy Buipo) EIN
yodx3 1S pnoy - jJomisp juswindoQ buipo) buipo) « (suswinoog

|90x3  Jodey  pIop  PIOp uadQ |l8ag  eweusy dnoig smo4 oy pPpY
dnoun pews man [

1ebeuepy dnoig uadg E
_Hﬁg m . uBwwo) Ip3 = X 0= @ @ dnoig maN [ 7]

s|oo] 13)14 B Yyoieas sjusWN20Q voddng g sjoo] Hodx3 1 Hoduw) azhjeuy pafold Yoieas 3WoH

syuawnaoq abeuely 'SYLY - 2 IUSpIATIuSajold A ..D e -




1epalH

FSY 1LV
luapiplussjold eAoqullsr Lz d
—— 3j1i2n JugpiA Jusejoid ojsenAR|sCIRf 072 A

wapiplusajoid enojjRINBU BSIUBT 61 O

3[PIDN IUBPIA IUSBjOI MesalezIBlueg 81
3jayRn JuzpiA jussjoid eaoeuus) /1 Q|
3jaupn-jugpin-jusajold edseywepy 9| ( 2

eSaWERUZAN Jalja)l” adenys BAOYNAA S O L

o)nAn lusooupoyz eroyplijnezael L gk
R [eseipuop penus pfaoniniogqzoy gL g E
eAODAOIpUBARUR[TJUSPIA Jusatoid  ZL =]

BUOWIS BAOPUBIN JUZPIA JUsajold  LL 0

BAOYIES BIOGIRG JURPIA JUSDOYd (L O |

| eatp enoesao.: safod anoea. uspIA lusajoid enoj|l| "enad

Juzpin Jusajoud Apsje1soy 118d 8qE

[BURN-HET SOEHIUNLLIOY

g:ﬂ = 2N}S BAOYNAN JUSIOUPOUZ BAOY|3ARY LafE
=D
apIn oyjusajoud oyunaieped Jusiano 93
Sy saniu3 HIOMIEN MaN Z 0L LZ uapIa lusajoid eAOYSNOJRA salg
A . . Iabeuepy -~ Au3  WBWWO)  HIOMIBN UBLWIWOY HO-uids luspia lussjoid erosino eufjorey ¥ d (]
nofe] Bunnoy  uonepy  di4 0o su Jojo) sweusy Anuiypy  usdp JlomiaN Hp3 : a1eal) uapIa_lusajoud IeIsy ol piaeg Q=
dnoig ma
mmm ' — N uspiplusajoid eAoIssneYUIEq calg
ﬁ/o #POD MIN luspIATIusajold eA0ZLY eUUR Ll
MBI nodx3 seponN SN al
eqAyo eudgp A . o SIUBLWNIO YIIDIS
X a spuawndoq | sepo) | alo|dxg
siabeuejy 1alold 101eb1nRN MBN
4 lBIO|dX] s N N N N WBLIWOD 15 16dx3 palolg %e . 4 SBIIUT - SJUBLWUNDOQ
palold  sjur syioms) SOWS|y S8POT) SUOIEBIONT) SIUBWINDO(Q P 9 1ojebinep PPY
q X K o - »Ped
0 m_vE ) L/ I e — sjuswndoq || g o
uoddng 1@ sjoo| vodx3 1 yoduw| azhjeuy valoid yorees SWOoH H

W'SVLY - ¢ 1UBPIA 1US8}01d PPN I o



|

%001

€20TLL6 b
vE0
—_—

npryy !Bojox ooud  olyow
ono| Auipoy oyoy®RW JugAoxedo ﬂmm__em 1gaupod
newsl  png ejyow nosl walodfew upajseu - Jdeu

ew s!d jwijan
yoedoy oenil yaifsl |uepez el SUpPOYA

U ez
IS19A opedlid ez €){[9312N 04d v_ma_Uw>On_Uooqu“ o
12312A paay > n)ez ApY 1IIAYD
w3 epz AN BZ JA%4
RUIRUL mc_mu_UD 1DBZ 14 oI
1wnzoJiau q o e N Apii
019) I

oquny >ﬁ_ P JIA

1zaw €3 oyel 12

F\_ U>n_ o uszexau

1s1ep  peu Wiles lep B} [EIFXL zirdg| N4ozeu
200 AynAa od E.__m>E_UO_>n_ A%ZR10 7 poznod#?!IRH
AgApy  12BN1 pepjlideu oysw 3V_N..Bo=uoa :MCMM
BUZOW juanansAn SExM oy we e 21
auaeud W
T = ouneid 5o eseIAd UUDISA
npepiAA o3siw jued . und Bwsl
j Awlod ‘ ’
luAyez ¢ 2Uqoso
podxg 84 s} 0n/dols apng
B - Auo sa100s1apun [~ suaydAH [#]
] |« ysi|bu3 Bpnpx] (@ siequiny [#]
m_ asen) aloub) H v C SpIOA Jerpeiey)-a|bulg H

i} - = Pnop piopm

eld O BUI 5 B[S "PUSPAAN a5AA ZIl BU BlEZE)NOd YDAQ NACUZ | LY
au Jsloupoyn gysif 0jAq Aq ypjugeiso peid aujeisowes Ld pipj o1d 0L

‘nnuswodeu g)siw eu ojAq Aq g1sif ‘supoya ainbealsu yeznjods g
nljedn yueno az) aje ‘'oaiRn gueiqoud zif eu elezexnod yoAqg naouz gy
A2 N A BPZ Y2JWs 87 §2|20 odel nouswiodeu npLl W Aq 332N L
B2l N}ZP10 NOUPOYASU 01N) U JeAODESI [811PN [2W AQ IPAYD 0191 A Oif

19z7)q0d naouz )l eqapiod Jusp Jugpez Jupoand e[asA|s a1sil RUON G

dleu 8s pifendqez myez 3sowozod ojgpeApO 8UPBIAGZ JURPRZ ODIE| Z:f
s 1e1daz e yznAn A1ey 11s0[RUZAU BlYOW AQ 3Z ‘W|SALL IS BURLLDIN 7:€
I noueiyoo usl eafigezau as a1bo|0d@ 37 W|SAW IS NSED puUPBUOY A LiE
ale ‘eluapnis oyoupal auianjuoy afnaojsoau oexyzelo Ld uanoiez iz
id eu ejpaan exez pedeu Apzey AgApy ‘ojfq Aq Jsfeujespr wayoup €2
'014) eu Aq 8z 'gpedud A zoyjel ‘eibeziens eiqop '1s wysAw ‘sl 010] z:7

idoypod wa|qoid pez Aqe ‘upaieisop Ipeasfasu oy oz WA il
Jugnoyp sweuzsu ZAPY AN s8R 7 ual nnfa 1noupoy $Z81 o €L
‘nsa| soupid e a3uny £4ze10 2182 JupAodedoz WOUPOY JUPERY 2:L

UsZaus B JSZEIS 3UP3[LYO JUS[IRASAA OAOIBIRN Wloupoy suaneBap |

182'0 = oney uaxo]-adA|

'al 01 00 e @oeadusaln ew weuzin el ‘oy as YoAq ejeydez G:|

"9n0j0U Juepez Jfew DEZ epz ‘IS BIUAAOSN iy

‘luepez gxibojsu nysol] £

1epalH

05611 SusoL

() Clm) Ciiy ol iy Clte Clle)

o Y24Das
_ a SUOIEIONT) _
ploysaiy| Buipios noke ETY
« bua piop ELS
9€€ L - fousnbai 1eyumadA) _E_lam moys
~ [eanaqeydyy M
19y Pnoy piop




Reflexe

vyzkumu

- Casova naro¢nost: nutnost, aby alespori jeden
vyzkumnik byl pfitomen na vsech sbérech dat —
viz i teorie QL vyzkumu

* Problemy s kodovanim — ,posuny" a ,redéeni"
vyznamu kodU = r0zna kategorizace |
hierarchizace pojm0 (rUzni hodnotitelé = rizna
Interpretace

- Ukazka Atlas. ti

- Obtiznéjsi publikace vystupu (vstup na pole
sociologie, antropologie atd.)

* Hrabéci rada c. 1: Uzky vyhodnocovaci tym,
Uzky okruh otazek

13



DOTAZNIK K6: Postoj k pouzivani automobilu -
Raschuv model

Diky — M. Braun-Kohlova

Pomoci Raschova modelu (za baterii
otazek 15 a 16):
(pozitivni/negativni) postoj k pouzivani
automobilu
(pozitivni/negativni) postoj k pouzivani
vlaku

Vlivdaného postoje na chovani (vyber
vlaku na dlouhe cesty):
Pocet cest vlakem za dane obdobi

Pravdépodobnost, ze vyuzije vlak k
dalsi ceste




Nyni Vam predlozime sérii vyrok’ a Vy nam
prosim reknéte, jestli Vas dany vyrok vystihuje.
Prosim zvolte vhodnou odpovéd pro kazdou z
polozek:

Pravidelné jezdim osobnim automobilem do prace
nebo do Skoly.

Vlastnim Usporné auto (spotfeba mensi nez 6 litrd
na 100 kilometro).

Pravidelné jezdim do prace nebo do skoly vilakem.
Vlastnim ridicsky prikaz.

Pravidelné jezdim na vylety vlakem.

Zameérné nevlastnim auto.

Vlastnim slevovou kartu na cesty vlakem (napr. IN-
Kartu).

Mam k dispozici palivovou kartu (napfr. CCS).
Zameéstnavatel (nebo ma firma) mi pfispiva na
soukrome cesty vlakem.

V misté bydlisté vlastnim nebo mam k dispozici
garaz.

Vlastnim luxusnéjsi automobil.

V misté pravidelné dojizdky mam k dispozici
(vyhrazené) parkovaci stani.

Jak casto vykonavate nasledujici aktivity:

Na cesty v okoli svého bydlisté (do 30 km) vyuzivam
verejnou dopravu nebo kolo.

Na cesty v okoli svého bydlisté (do 30 km) vyuzivam
auto.

Na mezi-méstské cesty (po CR) jezdim vlakem.

Na cesty do zahranici jezdim vlakem.

Na delSi cesty (vice nez 6 hodin automobilem) jezdim
autem.

Na vylety jezdim autem.

Pri Cekani na semaforu nechavam bézet motor auta.

Na mezi-méstské cesty (po CR) jezdim autobusem.

Na vylety jezdim vlakem.

Pri Cekani na vlakovém prejezdu nebo v zacpé
nechavam bézet motor auta.

Po dalnici nefidim rychleji nez 100 km/h.

Ridim takovym zpGsobem, aby mé auto mélo co
nejmensi spotrebu.

Do mésta nebo po mésté jezdim autem.

Do prace nebo do skoly jezdim na kole nebo
hromadnou dopravou.

Ridim na dlouhé vzdalenosti (200 km a vice).



Dotaznik K3:
Klasicke
frekvencni
vyhodnoceni

Uved'te, zda Vas dany vyrok vystihuje:

r‘

Vlastnim fidi¢sky prukaz. 74,7%

Pravidelné jezdim osobnim automobilem do prace
nebo do Skoly.

V misté bydlisté vlastnim nebo mam k dispozici gardz.
Pravidelné jezdim na vylety viakem.

V domacnosti mame vice neZ jeden automobil.
Vlastnim Gsporné auto (spotifeba men3i nez 6 litrti na
100 kilometrd).

V misté pravidelné dojiZzdky mam k dispozici
(vyhrazené) parkovaci stani.

G i i h £ §

©
2
N

Vlastnim slevovou kartu na cesty vilakem (napf. IN-
Kartu).

§ Voo ¥,

Mam k dispozici sluZebni automobil.
Vlastnim luxusné jsi automobil.
Pravidelné jezdim do prace nebo do $koly viakem. |[11,6%

Mam k dispozici palivovou kartu (napf. CCS).

|
Zamérné nevlastnim auto. -
10,3%
V zaméstnani mi pfispivaji na soukromé cesty
%

automobilem nebo na parkovani. -

5
soukromé cesty viakem.

5%
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Zaméstnavatel (nebo ma firma) mi pfispivana
5

BAno ENe

Seffeni preference VRT oproti jinym dopravnim médim, 2019.

4

ENevim, nehodi se

Graf: AUGUR Consulting




- Jednotlivé polozky (otazky) maji rGznou
,obtiznost"

* Pravdepodobnost, ze jednotlivec odpovi
I/
~spravne" (,ano") na danou polozku:

Dotaznik K3:

Raschuv * beta: Uroven méreneho postoje
model - delta: obtiZnost

exni (ﬁn _61' )

Pr{x,;|fn, 0i} = 1 + ePBu=0i)




Oznace
n|' °

x15_¢4_bi  Vlastnictvi ridicského -

N n prikazu 1,919
S —— x15_15_ Vice nez jeden automobil v
i bin domacnosti 0,872
08 - - .. xa5_1_bi Pravidelna dojizdka autem
s e — n do prace/skoly 1,098
v i E%E ~ xa5_10_  Vlastni garévi v misté
. B bin bydliste 2,724
. I x15_8_bi
; T j [; . ; . n Vlastnictvi palivove karty 2,962
: x15_13_  Sluzebni automobil k
bin dispozici 3,089

x15_11_  Vlastnictvi luxusnéjsiho
bin automobilu 3,513

X15_14_ Zameéstnavatel prispiva na
bin soukromé cesty autem 6,698

Pozitivni postoj k pouzivani automobilu

Cim vy$si hodnota delta, tim silnéjsi ,pro auto" postoj
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Model dostupnosti GIS

= o] § e e I oz 5 FR 1Y
i ¥, ‘ 1115 ; e
) MNeratavice RAR . = ” " 3 Stronie Slaskie
2y, Kmm Praha - Prumérna cestovni doba MHD & mmm,ﬂ,ﬁ
T8 nad Vitavou (dochazka k zastace MHD, ¢ekani na spoj, , 1425,
Khadan Brandys nad Rychnow Migdzylesie o
= KT taraBU'%' cestovani k hlavnimu nadrazi) : ~nad Knézmou: AT A _
Seci == ' . 1
e 22l Sedlo 31,2 min o0 Orici b 5t TS kil
¢ J Spicka 28,4 min ‘ gl
Rigs o 7 .-
Beroun . ) . ' Usti/nad Orlici’ _
. Kutna Hora Chrudim Viysoke Mylo Geska : St
_ _ Caslav Trebova a1 Zabreh
Hofovice D4 | .‘" l : : o o - v
, o A Brno - Prumeérna cestovni doba MHD
Dobi S Benesov m e (Cekani na spoj MHD, cestovani k cilove
Ly 43 Chotd o - -
Pfibram E Vasim f‘é;gj g stanici, dochazka do cile)
Sediéany Votica S RImmik L Havlich® T ;
, 638 - *Brod Stavajici poloha  Sedlo 26,3 min
N N nadrazi Spiéka 24,9 min
Pramérna cestovni doba MHD W O d<un nadrasi Sedlo 31,3 min
. _ L — AN Spicka 29,9 min
(v€etné rezervy 20 minut pri pres- Jin _ :
tupech MHD -> viak a viak -> MHD) | o Tisnovied CL2nSKOSe
- -y _r , - - - =y | Mezifici - i
Stavajici poloha nadrazi v Brné Trest 2 F
SEdIO 77,5 mln Javorice Trebic
Spicka 73,3min R Al Nameést|
nad Oslavou ¥ Rosicd Blapghice
- - v o w 5 SE k
Odsunuté nadrazi v Brné = g lvantis B
Sedlo 82 ,5 min Dacice Moravske

Budé&jovice .. Maravsky

Spicka 78,3min & . Krumiov zm?%gwice



» Zdroje o jizdnich dobach

Parametry * |AD — Google maps, jizdni doba ve Spicce
vstupnich odhadnuta -> vhodna podrobnéjsi

dat analyza na zakladé dat z realneho
provozu

* MHD — kombinace IDOS a Google maps -
> dobre ziskat primy pristup do databaze
pomoci API

- Big data
* Kromé republikoveho modelu je vhodné
analyzovat chovani cestujicich na lokalni
dojizdce, jelikoz je zde pri vystavbe nove
infrastruktury potencial rozsireni jejich
,akcniho" radiusu




Reflexe:
Navrhy
zlepseni
datovych
zdrojU

» Jizdni rady MHD — vhodneé ziskat primy pristup

(API) k poskytovatelOm dat (ne vzdy se zadafi)

- Big data
* Lépe analyzovat provoz
* MHD

* Prepravni Spicka — v MHD zjistény Casy spoju
mezi 6:30—7:30

* Prepravni sedlo — v MHD zjistény casy spojU
mezi 10:00 — 11:00

- Data ziskana v obdobi od ledna do ¢ervna 2021

» Jizdni doby po dalnici D1 - predpoklad po

dokonceni rekonstrukce

* Hrabécirada €. 4:V tymu se vzdy hodi

programator



Ukazka dat ze SLDB 2021
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Ukazka dat ze SLDB 2021

Vyjizdka_polygony

SUM_Dojizdka_denni / SUM_Dojizdka_celkem
. |027-060

.~ |061-070

~ lo71-080

B o0.81-0,90

B oo -1,




SHRNUTI

 Hrabéciradac. 1:V
kvalitativnim vyzkumu je
zadouci uzky vyhodnocovaci
tym a Uzky okruh otazek

- Hrabéci rada ¢. 2: Pri tvorbe
strukturovaneho dotazniku
se vyplati dUsledna
(nekolikanasobna) pilotaz

- Hrabéci rada ¢. 3: Do Setreni
preferenci dopravniho modu
zaradit respondenty s
realnou zkusenosti, neptat se
na hypoteticke rozhodnuti

* Hrabeci rada c. 4: V tymu se
vzdy hodi programator

25



Citovana

literatura

AJZEN, I. (1988): Attitudes, Personality and Behavior. Open University Press,

Milton Keynes.

BLAZEK, J., UHLIR, D. (2011): Teorie regionalniho rozvoje: nastin, kritika,

implikace. 2. vydani, Karolinum, Praha.

COLEMAN, J.S., FARARO, T. J. (1992): Rational choice theory. Sage publication,
New York.

KAISER, F. G., BYRKA, HARTIG, T. (2010): Reviving Campbell’s paradigm for

attitude research. Personality and Social Psychology Review, 14, 4, 351-367.

LEWINS, A., SILVER, C. (2007): Using software in qualitative analysis: A step-by-

step guide. Sage publications, London.

SCOTT, J. (2000): Rational choice theory. Understanding contemporary society:

Theories of the present. Sage publication, New York.

STRAUSS, A., CORBIN, J. (1967): The Discovery of Grounded Theory: Strategies

for Qualitative Research. Aldine Publishing Co., London.

26



Dekujeme za

DOZOrnost

Telcska .
@000 skupina

—]

AJ
Hilllmuiiiin
Q)

Tl
U

27



