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Zelene mysleni a dopravni chovani

Marek Blatny, Tomas Nigrin, Vilém Pafil, Jifi Pohl

moderuje Martin Kvizda

Umverznta
Karlova
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TFi moduly udrzitelného rastu:

SNESITELNY SPRAVEDLIVY

ZIVOTASCHOPNY

zdroj: ¢su

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

soucasti udrzitelného rastu je doprava;

v tomto ramci i doprava sama musi byt udrzitelna;

,2udrzitelna“ neznamena totéz co ,zelena“ doprava;
— ,zelené mysleni“ dodalo problému dalsi dimenze:
o 19. stol. pouze ekonomicky modul — zisk,

o 20. stol. + socialni modul — spravedinost,

o 21. stol. + environmentalni modul — snesitelnost

a zivotaschopnost.
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1. ,,Zelené mysleni“ — realita nebo buzzword?

— Nakolik je ,zelené mysleni“ jen nalepkou a marketingovym faktorem?
— Skutecné lidé premysleji ,,zelené“, nebo to jen deklaruji?
— Je ,zelené mysleni® definicnim znakem generace Z?

L] . .
o P S ll )l Narodni centrum
Pfepnéte na zeleny zpusob mysleni Bl Europass CR
/@l Ceska asociace p
VioZzeno 22. 02. 2022 10:25:19 | Autor: RaMo ﬁ‘( p &
port pro viechny 5 .

Srent Zelené dovednosti

PFiprava sportovnich akci s ohledem na Zivotni prostfedi - projekt SforAE stale Zije Snaha vyfesit klimatickou krizi s sebou nes

prace. Néktera pracovni mista zmizi a vz
v zelené transformaci ekonomiky bude |

Prohlubovani a ziskavani novych doved
i zplisobem, jak se vyrovnat s turbulentnim
Na trhu prace vznika také poptavka po t

©
1l ANALYZY A KOMENTARE DUM&ZAH RADACZ
mistech, v nichZ se odrazi snahy o snizov:

&nerg[e Domacnost Interiér Stav - ﬁT;;ml'lIe LGS~ ¢ snaha o jeho ochranu a obnovu. Je evid

ZEI:ENA INFRASTRUKTURA JAKO . N e
ZPUSOB MYSLEN' Moderni koupelné slusi zelené mysleni

STEPAN SPOULA MARCELA SKARDOVA | 21. BREZNA 2022

vvvvvvvv

celou bourat. Néco se da udélat rychle, jiné potrva néjaky ¢&as, ale radost z
ekologickych pfistup budete mit hned.
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ECON



2. Je ,,zelené mysleni“ spojeno s ruznym kulturnim
a institucionalnim prostredim?

— Do jaké miry je ,zelené mysleni“ dano spolecensko-ekonomickymi podminkami jednotlivych
zemi? Lisi se v tomto ohledu zemé v zapadni, stfedni, vychodni Evropé?

— Dokaze dopravni politika ménit individualni preference a postoje cestujicich? Neni zména
preferenci spise endogennim faktorem dopravni politiky?

Kiima Ticket

— Némecko — 49 € mésicéné na veSkerou
VHD (vyjma IC, EC a ICE vlaku)
— Rakousko — 91,25 € mési¢né na vesSkerou

VHD (kromé turistickych vlaku() deutschlandticket.de
dein Ticket sichern,

GEP

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku ITR

T
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3. Do jaké miry formuje ,,zelené mysleni* verejna politika
(evropska, narodni, municipalni)?

— Jsou obyvatelé center mést a/nebo pfrijizdé€jici pfipraveni pfijimat restriktivni opatfeni (ve

smyslu zpoplatnéni vjezdu do mésta, nizkoemisnich z6n)?

— MEéli by byt obyvatelé center mést zvyhodnéni oproti obyvatelim zdzemi mést (nebot’ jsou
témi, kdo nese i zdravotni dopady)?

Z4dna shoda neni, zpoplatnéni
vjezdu do centra Prahy je jen
populisticky vykiik, zni ze Spolu

Q 5.9.2023,10:28
» JanMensl.k
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4. Jak se lisi ,,zelené mysleni“ mezi méstem a venkovem,
mezi bohatsimi a chudsimi domacnostmi?

— Promita se do ,zeleného mysleni“ rozdil v pfistupu k mobilité?
— ZvySi zelena mobilita rozdil v uvazovani o dopravé mezi méstem a venkovem a mezi
bohatSimi a chudSimi domacnostmi?

— Jsou/budou spotfebitelé ochotni a schopni platit vy$Si ceny za mobilitu a energie v dasledku
enviromentalnich politik?

WXimpact Services v About Our work
Fkmks Egﬁg']éslonl Cgszrg)rlessuts L d
Inclusive Mobility: Building sustainable SuStalnable and acceSSlble
transportation systems accessible to all transport I'equil'es

The EU |s developing a transport system that will enable all its citizens to travel

" ’ependently. This Result Pack hlghllghts 11 EU-funded Horizon government innovation

ra ninttina a rniite tn an inchiciva acceacihla affordahle and f

DOL10.1068/a3673

The use of modal accessibility gap as an indicator for
sustainable transport development

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku Rebecca C W Kwok ITREGEP
Deparlment of l ubllL and Social Admlmstmllon Clty Umversuy ol' Hong Kong lal Chee
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5. Jak se lisi ,,zelené mysleni“ podle typu cest a vzdalenosti?

— Uvazuiji lidé jinak o denni dojizdce a nepravidelnych dlouhych cestach?

— Méni se hodnoty a postoje pfi cestovani za volno¢asovymi aktivitami nebo za praci?

Dienstreisen und Auslandsaufenthalte: Vergleich der CO e-Emissionen der Verkehrsmittel

Emissionen in 965"
Gramm CO,-
Aquivalent pro
Personen-
kilometer 398
217
I\
Mittel- & Langstreckenflug
-— (Ober 750km) Phkw
Kurzstreckenflug fossil)
(bis 750km) { )
LA w M 4
* o Besetzungsgrad T -
in Personen 114

104

1 * Unter Berucksichtigung eines Radiative Forcing Index (RFI) von 2.7

Pkw

Zug

(elektrisch) &4 (international)

Aufiraggebernn: TU Graz / www kimaneutrale tugraz at, Quelle. Umweltbundesamt (2020 und 2021). CimCalc 2018 und CmCalc 2019
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6. Do jaké miry formuji ,,zelené mysleni“ a dopravni chovani
zaméstnavatelé (korporat a instituce)?

— Odrazi chovani instituci pfani a mysleni zaméstnancu? Nebo je vychovava?
— Nakolik je to ucinné a smysluplné? Podnécuje to i chovani pfi soukromych cestach?

The Advantages and
Disadvantages of a Strict Vs.
Flexible Business Travel Policy
2 UNIVERZITA
KARLOVA B March 09, 2023

Green Erasmus

Jedna se o jednorazovy prispévek slouZici pro udrZitelné cestovani na/z mobility. '
Cilem Green Erasmu je zvySovat povédomi Ucastnikl mobilit o ekologickych .x
tématech a realizaci projekt( environmentalné udrzitelnym zpUsobem.

Uznatelnymi dopravnimi prostfedky do/z pfijimajici zahraniéni instituce vzadelné vic I(I i mato I Og OVi h rOZ|’ V\}pOVéd'_ 4 {
nez 100km jsou: vlak, autobus, kolo €i sdileny automobil. -
r r -
» e R
Obé cesty - tj. prvni cesta na mobilitu a posledni cesta zpét do CR musi by Odmltl Se Vratlt do Evropv Ietadlem' all g
realizovana nékterym z vySe uvedenych prostfedkd a Gcastnici musi uchovava = = = - e ¢ :
dlikazy o uskute¢néni takovéto cesty (jizdenky), které po ndvratu pfedloZi ke kontrol Ch ce CeStOVat S mensimi emisemi —

Evropské kancelafi (EK) na Rektoratu UK.

4.10.2023
Jednorazovy pFispévek &ini 50 EUR.

Klimatologovi, zaméstnanci Institutu pro svétovou ekonomiku (IfW) v

Kielu, hrozi vypovéd za to, Ze se odmitl narychlo vrétit do Némecka :
letadlem ze Salamounovych ostrovii, kde dokonil vyzkum v terénu. O ITREGEP

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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7. Jak ovlivni ,,zelené mysleni“ a chovani skutec¢né dopravni
vykony?

— Jaké budou dopady rozvoje elekirovozu na mobilitu? KratSi cesty? Omezeni mobility pro

pfepravené osoby (tis. 0s./rok)

niz§i pfijmové skupiny?

Jakym zpusobem mohou dopravci konkurovat door-to-door automatizované elektrifikované

automobilité?

mezistatni vefejna hromadna pieprava osob v CR
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8. Vytvari ,,zelené mysleni“ obchodni prilezitosti pro dopravu a
pramysl?
— V jakych oblastech/odvétvich/trzich muze byt ,,zelené mysleni“ katalyzatorem rozvoje?

— VytvéfFi si tato odvétvi své budouci zakazniky?

— Jaky je postoj dopravcu k zelené (bezemisni) a automatizované mobilité? Co nabizi a v
jakém realném horizontu?

How green transport can be a catalyst for economic development and
growth

» HOW GREEN TRANSPORT CAN BE CATALYST EGONOMIG DEVEL OPMENT AND GROWTH

© 38July 2021 [&] In Morning Commute Blog, News
Moving Forward Series: Job Creation Through Green Transport

—~
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Green Growth Challenges and Opportunities: Transport
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9. Jaky lze ocekavat dopad ,,zeleného mysleni“ na narodni
hospodarstvi?

— Disponuiji evropské vlady dostateCnym mnozstvim verejnych zdroju k financovani
enviromentalnich zmén v dopravé?
— ZvySuje nebo snizuje zelena mobilita ekonomickou konkurenceschopnost evropskych zemi?

— Jaka je role univerzit v kritickém hodnoceni pfinost a nakladu zelené mobility?

MUNI
ECON
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Jedeme dal.
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