(Qp Y e
O =
e

Z denniho letadla do nocniho viaku
— jaké jsou naklady intermodalniho presunu?

Martin Kvizda
(data a rozhovory Martin Janatka a Katarina Nahalkova)
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EU Commission asked to urgently implement a
European night train strategy

People are rediscovering night trains as a comfortable EU aims to spur night train
way of travelling throughout Europe, both for business | §
trips and vacations. ove

The Commission hopes to boost overnight trains as a way of cutting transport

Open letter to the European Commission R
emissions.

Back-on-Track.eu

network to promote

Why we need more night trains:

Trains are the most climate friendly means of transport, planes the most
unfriendly one. In the EU average in 2019, according to International Energy
Agency (IEA) numbers, their actual emission of greenhouse gases (GHG)
was 28 times higher than the emissions of long distance passenger trains,

including night trains.

# .
“We have to love night trains, it’s nowadays the mantra,” said Transport
Commissioner Adina Vilean while presenting the plan.
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Soumrak noc¢nich vlaku...

2016

— konec City Night Line (DB) v Némecku (ztrata 32 mil. € pfi trzbach 90 mil. €), cestujici v
CNL tvofili cca 1 % z cestujicich v dalkové dopravé (Fender 2015)

2025

— konec dotovani noc¢nich vlakl z vefejnych zdroji — konec provozu:
— Francie: vlaky OBB Videri — Pafiz a Berlin — Pafiz

— Svédsko: vlaky SJ Stockholm — Hamburk / Berlin
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Pocet mezinarodnich nocnich viakovych spojti v EU Obsluhované pary mést mezinarodnimi noCnimi
(tydné) vlaky v EU (vychozi a cilové destinace)
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Zdroj: European Commission, Directorate-General for Mobility and Transport (2021), Back-
on-Track (2024)
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... hebo jejich renesance?

2015
— nocni vlak RegioJet Praha — KoSice
2017

— noéni vlaky OBB tvofily cca 4 % cestujicich na dlouhé vzdalenosti, ale
20 % obratu dopravce

2020

— novy koncept NightJet tvofil cca 20 % vSech cestujicich OBB na dlouhé
vzdalenosti (Buckley, 2020)

2023

— European Sleeper zahajil linku Brusel — Berlin

2025

— dotovani nocnich vlakl z vefejnych zdroju — zahdjeni provozu:

_ SBB-CFF (Svycarsko) a RDC Deutschland novy EuroNight Basilej —
Kodan — Malmo (dotace 49 mil. € do roku 2030)
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vysoka kvalita vozu

OBB NJ
SBB / RDC
incumbent

ziskovy provoz

European
Sleeper

low cost

nizka kvalita vozU

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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Cil
— diskuse intermodalniho shiftu letadlo — nocni vliak

— Jak velké jsou nezbytné investice do vozidel?
— Odpovidaji potencialnimu segmentu poptavky?

Obsah

Metodologie

Kvantifikace potencialu poptavky
Kvantifikace nezbytnych investic do vozidel
Ovéreni potencialu poptavky

B~ -
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Predpoklady analyzy intermodalniho shiftu letadlo — no€ni viak

— objem letecké dopravy v EU byl v 2019 1,1 mld. cestujicich (575 mid. oskm);

— potencial nahrazeni letd do 500 km maji VRT (EUROCONTROL, 2021);

— na trasach 500 km az 1 500 km, které by mohly byt nahrazeny no¢nimi vlaky, cestovalo
362 milionu pasazéru (Maier, 2022);

— nocni vlak umoznuje pohodiné a bezpecné spani béhem cesty = ekvivalent ubytovani;

vvvvv

dosazitelné na malo trasach (Steer, Davies a Gleave, 2017);

— nocni vlaky jako alternativu k letecké dopravé v segmentu 500 km -1 500 km je ochotno
vyuzivat 69 % Evropanu, pokud by cestovni ¢asy byly konkurenceschopné a ceny
priméfené (EUROPE ON RAIL, 2021);

— cil = pfesun z environmentalné nepfiznivého modu.
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Pripadové studie — vybrané linky

Connecting Europe by train:

Amsterodam — Rotterdam, Antverpy, Brusel, = " ° = [ cllei ase s
Lille, Avignon, Mont-pellier, Perpignan, to boost cross-border rail
Figueres, Girona — Barcelona (1 643 km) b oslieonte
Stockholm — Sodertalje, Norrkoping,
Linkoping, Nassjo, Alvesta, Hassleholm,

Esldv, Lund, Malmd, Kodan, Hamburk — Mt
Berlin (1 429 km)

Pariz — Dijon, Vallorbe, Domodossola, Milan,
Brescia, Verona, Vicenza, Padova — Benatky
(1 140 km)
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Akéni plan na podporu dalkové osobni pfeshrani¢ni osobni Zeleznicéni dopravy (2021) - Commission
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Poptavkovy potencial
— poptavka = pocet cestujicich na leteckych linkach

% cestujicich prechazejicich z letecké dopravy * poCet cestujicich v roce 2022

— pocet souprav = —— : T
P P 365 * maximalni kapacita vlaku * praimérna obsazenost vlaku

BLAINEY, S. (2023)

— OBB Nightjet s maximalni kapacitou 508 osob

Investicni narocnost

— OBB Nightjet nové generace se 14 vozy (Innsbruck/Videri — Norimberk — Hamburk) + Vectron
od spole¢nosti Siemens

— 47 636 264 €

Struktura poptavky
— Ffizené rozhovory s typickymi cestujicimi
— 3 modelovi cestujici — 2 x 6 rozhovorU

—
f—]
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1. Amsterodam — Barcelona

Amsterodam — Barcelona: pocCty prepravenych leteckych cestujicich
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AMS - BCN
AMS - GRO
AMS - MPL
ANR - BCN
BRU - BCN
CRL - BCN
CRL - GRO
CRL — MPL
CRL - PGF
RTM - BCN
RTM - GRO
RTM - MPL
Celkem
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Amsterdam-Barcelona: pocCet vlakovych souprav nutnych k uspokojeni poptavky

Primérna obsazenost no¢nich vlaku

AMS - BAR 40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%
£ 10% 31 25 21 18 16 14 12
32 20% 62 50 42 36 31 28 25
E, E 30% 94 75 62 54 47 42 3,7
23 40% 125 100 83 74 62 56 5,0
i o 50% 156 125 104 89 78 69 6,2
c > 60% 18,7 150 125 107 94 83 75
g s 70% 21,9 175 146 125 109 97 8,7
o 100% 312 250 208 179 156 139 125

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

Zdroj: Janatka 2024
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Amsterdam-Barcelona: Investi¢ni naklady spojené s nakupem vlakovych souprav (mil. eur)

Primérna obsazenost noéniho viaku

AMS-BAR 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
% :".;; 10% 1489 1191 99,2 85,1 74,4 66,2 59,5
g %‘ 20% 2977 2382 198,5 170,1 148,9 132,3 1191
% 2 30% 4466 3573 2977 255,2 2233 198,5 178,6
g '§ 40% 5954 476,3 397,0 340,2 2977 264,6 238,2
§ e 50% 7443 995,4 496,2 425,3 3721 330,8 2977
g g 60% 893,2 7145 595,4 510,4 4466 397,0 357,3
,§ §' 70% 1042,0 8336 694,7 5954 521,0 4631 416,8
* 100% 1488,6 1190,9 992 4 850,6 7443 661,6 9954

Zdroj: Janatka 2024
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2. Stockholm — Berlin

Stockholm - Berlin: poCty pfepravenych leteckych cestujicich

ARN - CPH
ARN - HAM
ARN - TXL
BER - CPH
BER- ARN
NYO - CPH
TXL - CPH
Celkem
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Stockholm - Berlin: pocet vlakovych souprav nutnych k uspokojeni poptavky

Procentudlni obsazenost nocnich viaku

STO - BER 40% 50% 60% 70% 80%  90%  100%

%’ 3 10% 23 18 15 13 1,1 1,0 0,9
% g 20% 46 37 3,0 2,6 2,3 2,0 1,8
52 30% 69 55 46 39 3.4 3,0 27
28 a0% 91 73 61 52 46 41 37
% 2 5% 114 91 76 65 57 51 46
; g 60% 137 11,0 9,1 7.8 6,9 6,1 55
é’ 5 70% 160 128 107 941 80 7.1 6.4
100% 229 183 152 131 114 102 9,1

15 |Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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Stockholm - Berlin: Investi¢ni naklady spojené s nakupem vlakovych souprav (mil. eur)

Priuméma obsazenost noéniho viaku

STO-BER 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

- g 10% 108,9 87,1 72,6 62,2 544 48,4 436
g .E‘ 20% 2178 1742 1452 124 4 1089 96,8 871
% § 30% 326,7 261,3 2178 186,7 163,3 1452 130,7
%’é 40% 4355 3484 2904 2489 217.8 1936 1742
'g’: g 50% 544 4 4355 362.9 3111 2722 2420 2178
§ g 60% 653,3 5226 4355 3733 326,7 2904 2613
g _§' 70% 7622 609,8 5081 4355 3811 3388 3049
100% 1088,8 87111 7259 622,2 544 4 4839 4355

Zdroj: Janatka 2024
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3. Pariz — Benatky

Pariz - Benatky: poCty prepravenych leteckych cestujicich

CDG - MXP
CDG-LIN
CDG -VCE
ORY - LIN
ORY — MXP
ORY -VCE
VRN - CDG
VRN - ORY
Celkem
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Stockholm - Berlin: pocet vlakovych souprav nutnych k uspokojeni poptavky

Prumérna obsazenost nocnich viaku

PAR - BEN 40% 50% 60% 70% 80%  90%  100%
‘% 3 10% 36 29 24 21 18 16 14
E 20% 72 58 438 41 3,6 32 29
g g 30% 108 86 72 62 54 48 43
2§ 40% 144 115 96 82 72 64 58
?, 2 50% 180 144 120 103 9,0 8,0 7.2
E g 60% 216 173 144 123 108 96 8.6
.g S 70% 252 202 168 144 126 112 10,1

100% 36,0 288 240 206 180 16,0 14,4

18 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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Pariz - Benatky: Investi¢ni naklady spojené s nakupem vlakovych souprav (mil. eur)

Primérna obsazenost noc¢niho viaku

PAR - BEN 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

< g 10% 1716 1372 1144 98.0 85,8 76,2 68.6
g % 20% 3431 2745 228,7 1961 1716 1525 1372
g TE. 30% 5147 4117 3431 2941 2573 2287 2059
g'é 40% 686,2 5490 4575 3921 3431 3050 2745
'é 2 50% 857.8 686,2 5719 490,2 4289 3812 3431
; g 60% 10294 8235 686,2 5882 5147 4575 4117
g _§' 70% 12009 960,7 800,6 686,2 6005 5337 480.4
100% 17156 13725 11437 9803 8578 7625 686,2
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Porovnani investi¢nich nakladu na nakup vlakovych souprav pfi 80% obsazeni (mil. eur)

AMS - BAR STO - BER PAR - BEN celkem
> 10 % 74,4 54,4 85,8 214,6
E__ 20 % 148,9 108,9 171,6 4294
TR
e 30 % 2233 163,3 257,3 643,9
% E 40 % 207,7 217,8 343 1 858,6
8 S 50 % 3721 272,2 4289 1073,2
g : 60 % 446,6 326,7 514,7 1288,0
% 70 % 521,0 381,1 600,5 1 502,6
= 100 % 744,3 544,4 857,8 2 146,5
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Struktura poptavky — odpovida ji nabidka?

© OBB | Harald Eisenberger ® OBB | Harald Eisenberger

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politi

european
sleeper

“|t was the best night train trip/I've had so

ar. The old'carriages, the windows yclau can

open —just a dream.”
% % % % & Veysel, Trustpilot
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Rizené rozhovory (tazatelka K. Nahalkova)

modelovi cestujici: cestujici _|mod trasa

— student/-ka student/-ka NT Zurich — Amsterodam
— obchodni cestujici student/-ka  NT Bratislava — Michalovce
_ rodina (3-6 &lend) rodina (3) NT Zurich — Amsterodam
rodina (6) NT Viden — Zurich
obchodni NT Bratislava — KoSice
50:50 cestujici noCnim vlakem : letadlem obchodni NT Kogice — Bratislava
student/-ka letadlo Praha — KoSice
rozhovory v terénu, fijen 2024 student/-ka letadlo  KoSice — Praha
rodina (4) letadlo KoSice — Praha
rodina (3) letadlo Praha — Split
obchodni letadlo  Zurich — Zahreb
obchodni letadlo  Praha - Milan
22 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku ITREGEP I\/I U I\I I
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Ochota cestujicich pouzit noCni vlak - motivacni faktory:

& cena — levngjsi nez letenka, Casto vCetné ,ubytovani”

k= kombinace dopravy a noclehu — Uspora ¢asu i nakladu
® pohodiné naéasovani — odjezd veder, pfijezd rano

/- ekologicky aspekt — pozitivné vnimany zejména mladymi
& komfort pohybu a klidnéjsi pribéh cesty

¢4 skupiny ocenuji moznost cestovat spolecné a neprerusSovat denni program

23 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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Duvody, proc€ cestujici voli radéji letadlo - bariéry vyuZziti no¢niho viaku:

dlouha jizdni doba oproti kratkému letu

@ nevhodné ¢asy prijezdd (pozdé dopoledne)

=' omezeny pocet spoju a nizsi flexibilita

1+ bezpeénost, obavy zejména u zen ve sdilenych kupé

& nizsi komfort u levnych variant (6 I0zek, sdilené kupé)
7« zvyk a prestiz letecké dopravy — vnimana jako rychlejsi,

v s

spolehlivejSi a ,moderng;si“
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cestujici ochota vyuzit no¢ni viak

obchodni

nizka — pouze pfi rannim
pfijezdu a komfortnim kupé

student vysoka

rodina

stfredni — pokud je zajisténo
soukromi a bezpecCi

Jak propojit nabidku s poptavkou?

zvysSit komfort (soukroma kupé, rodinné
oddily, damské zény)

optimalizovat jizdni dobu, ¢asy odjezdu a
prijezdu

zjednodusit rezervaci jizdenek a
navaznou dopravu

propagovat environmentalni prinos a
cenove zvyhodnit L

25 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku

kliCovy faktor
cas, komfort
cena

komfort, klid, bezpeénost

vysoké naklady
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Zavéry...?

— jsou noc€ni vlaky konkurenceschopné ve vSech segmentech poptavky?
— je cenova motivace dostatecna pro intermodalni shift?

— a je potom finanéné udrzitelna nabidka vyssiho komfortu no¢niho viaku?
— reflektuji spravci cesty potfeby ¢asové optimalizace noc¢nich vlaki?

— a je to nakladové efektivni a udrzitelné?

— mohou noc¢ni valky vyuzivat off-peak Casové sloty?

_ velké zemé (Francie, Spanélsko, Némecko, Italie) provozuji VRT — potencial noénich vlakd
na mezinarodnich linkach a mezi malymi zemémi,

— ale jak Celi bariéram?
— maji no¢ni vlaky rastovy potencial, nebo je to jen vyplnéna nika?
—...7
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