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Bariéry rozvoje osobní železniční 
dopravy v Česku

panelová diskuse



1. Staré linky nenesou – nová mapa železniční mobility
moderuje: Martin Šauer

̶ Po dekádě růstu český železniční trh vstupuje do fáze přeskupování: tradiční trasy ztrácí tah, 
dopravci hledají nové.

 Linka Praha–Ostrava: kdysi ikonická, dnes pokles poptávky a přetlak nabídky.

 Dopravci reagují přesunem kapacit na nové směry (mezinárodní, turistické, regionální).

 Změna charakteru mobility – z každodenní dojížďky vs. volnočasové cestování.

Otázka k diskuzi: „Co je hlavní příčina, že „staré“ linky dnešní železnice již netáhnou?“
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https://archiv.hn.cz/c1-67800600-lika-do-ostravy-uz-netahne-cestujicich-ubylo-vlakovi-dopravci-si-proto-
ted-nasli-jiny-cil-prekvapily-hlavne-cd



Přesun na nové linky – ale bariéry zůstávají

I když dopravci reagují a hledají nové trasy, setkávají se s celou paletou bariér – tarifních, 
technických i institucionálních

̶ Kapacitní omezení infrastruktury (koridory, kapacita tratí)

̶ Regulační, smluvní a technické bariéry (přeshraniční provoz, interoperabilita)

̶ Cenová a tarifní výzva: jak zvýšit cenu, když poptávka klesá? Např. ČD zdraží o 2,6 % a 
zároveň zavedou až 25 % slevu pro skupiny. 

̶ Politicko-ekonomické tlaky (dotace, role státu)
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https://archiv.hn.cz/c1-67801710-ceske-drahy-od-prosince-zdrazi-tarif-s-ubytkem-cestujicich-chteji-bojovat-slevou-pro-skupiny

1. Staré linky nenesou – nová mapa železniční mobility



2. Liberalizace trhu osobní dopravy
moderuje: Ondřej Špetík a Dominik Mazel

̶ Změny evropské legislativy od prosince 2023 vedou k otevření trhu prostřednictvím tendrů v 
objemu stovek miliard korun; současně je ve hře další rozvoj open access spojů v dálkové 
dopravě.

̶ To přináší zvýšenou konkurenční nejistotu, potřebu restrukturalizace smluv a potenciální 
dopad na kontinuitu spojů během přechodného období. Otázkou je hospodářská vyváženost 
spojů v závazku na linkách s paralelním open access provozem.

https://www.railtarget.cz/technologie-a-infrastruktura/cesko-spusti-miliardove-tendry-na-osobku-evropska-legislativa-prinasi-povinnou-liberalizaci-vlakove-dopravy-
9166.html?utm_source=chatgpt.com
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2. Liberalizace trhu osobní dopravy



3. Přetížení tratí a kapacitní konflikty
moderuje: Zdeněk Tomeš – Martin Havránek

̶ Osobní vlaky objednávané ministerstvem a kraji výrazně zatěžují síť: frekvence spojů je 
vysoká, často převyšuje skutečnou poptávku. To omezuje možnost nasazení nákladních 
vlaků a přispívá ke zpožděním.

̶ Přetížení kapacity zejména v dopravní špičce vedou ke konfliktům mezi dálkovými vlaky na 
komerční riziko a objednávanými spoji v závazku a ve výsledku poškozují cestující.

Spojování vlaků, zpomalení rychlejších, změna legislativy. SŽ představila, jak chce řešit přetíženou dráhu - Zdopravy.cz

Vlak každé tři minuty. Klíčová trať je zahlcená, doplácejí na to cestující - Seznam Zprávy
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̶ Jak optimalizovat kapacitu dráhy a jízdní řád v situaci nehomogenních 
rychlostí vlaků?

̶ Jak strategicky plánovat využití kapacity? 

̶ Jak řešit zpožděný vlak při operativním řízení? 

̶ Je řešením nedostatečné kapacity výstavba nové infrastruktury nebo 
efektivnější využití stávající infrastruktury? 
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3. Přetížení tratí a kapacitní konflikty



4. Výluky a stavební omezení
moderuje: Vilém Pařil a Jiří Nálevka

8

̶ Na klíčových tratích probíhají rozsáhlé modernizace (např. Pardubice, Česká Třebová, Hranice), 
což často znamená změny v jízdních řádech, přestupy a výluky, zejména v regionální dopravě a 
konflikt s nákladní dopravou.

̶ Výluky ještě zintenzivňují přetížení některých úseků.

Navrh-planu-omezeni-provozovani-drahy-na-rok-2025.pdf
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4. Výluky a stavební omezení
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4. Výluky a stavební omezení



5. Kompatibilita dráhy, vozidel a objednávky dopravy
moderuje: Martin Kvizda a Jiří Pohl

̶ Objednatelé vyžadují různé parametry pro vozidla, chybí standardizace, což komplikuje a 
prodražuje přechod vozidel mezi různými kontrakty a provozními soubory.

̶ Nevyhovující infrastruktura a její pomalý rozvoj a modernizace komplikuje plány dopravců na 
modernizaci a obměnu vozidel a prodražuje investice do vozového parku. 

Železničář | Jakub Goliáš: Je těžké plánovat obnovu vozidel, když není jasná elektrifikace tratí

Petr Moravec: Stát nerespektuje vlastní strategické dokumenty týkající se elektrizace tratí. Přitom by ušetřil miliardy Kč - Ekolist.cz
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zatížení železniční sítě v ČR v roce 2019 veškerou dopravou

dopravní výkon dopravní tok

̶ 20 % železniční sítě v ČR 
zajišťuje 83 % dopravních 
výkonů,

̶ 50 % sítě zajišťuje 97 % 
výkonů,

̶ druhá polovina sítě zajišťuje 
3 % dopravních výkonů. 

5. Kompatibilita dráhy, vozidel a objednávky dopravy
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Od organizačně unitární železnice 
přes rozdělenou železnici k 
finančně unitární železnici:

budování 
infrastruktury

objednávka
veřejné 
dopravy

cestující
jízdné a daně

veřejné finance

pořízení 
vozidel

̶ dlouhodobě stabilní plánování investic a jejich finanční zajištění.

5. Kompatibilita dráhy, vozidel a objednávky dopravy



Jedeme dál…

… na jubilejní XX. Seminář Telč 5. a 6. listopadu 2026
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