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Bariery rozvoje osobni zeleznicni
dopravy v Cesku

panelova diskuse

ITREGEP

Il
E

(QED Y s

Il
0

I
\



1. Stareé linky nenesou — nova mapa zelezni¢ni mobility

moderuje: Martin Sauer

— Po dekadé rustu Cesky zelezni¢ni trh vstupuje do faze preskupovani: tradi¢ni trasy ztraci tah,
dopravci hledaji nové.

» Linka Praha—Ostrava: kdysi ikonicka, dnes pokles poptavky a pretlak nabidky.
» Dopravci reaguji presunem kapacit na nové smeéery (mezinarodni, turistické, regionalni).
» Zména charakteru mobility — z kazdodenni dojizdky vs. volnoCasove cestovani.

Otazka k diskuzi: ,Co je hlavni pfiCina, ze ,staré” linky dnesni zeleznice jiz netahnou?”

HOSPODARSKE NOVINY

(R BYZNYS ZPRAVY NAZORY TECH REALITY INVESTICE PODCASTY HRY ProtNe ARCHIV DALSI

& Sdilet  §§ Phidatdoplaylistu [} Pretistpozdéii ) Odemkneut zndmému

Linka do Ostravy uz netahne, cestujicich ubylo.
Vlakovi dopravci si proto nasli jiny cil,

pf'ekvapivé na néi naskoéily iCD https://archiv.hn.cz/c1-67800600-lika-do-ostravy-uz-netahne-cestujicich-ubylo-vlakovi-dopravci-si-proto-

ted-nasli-jiny-cil-prekvapily-hlavne-cd
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1. Stareé linky nenesou — nova mapa zelezni¢ni mobility

Pfesun na nové linky — ale bariéry zUstavaji

| kdyz dopravci reaguji a hledaji nové trasy, setkavaji se s celou paletou bariér — tarifnich,
technickych i institucionalnich

— Kapacitni omezeni infrastruktury (koridory, kapacita trati)
— Regulacni, smluvni a technické bariéry (pfeshraniéni provoz, interoperabilita)
_ Cenova a tarifni vyzva: jak zvysit cenu, kdyz poptavka klesa? Napi. CD zdrazi 02,6 % a

zaroveri zavedou az 25 % slev pro skupiny.

_ POIitiCkO-ekonomiCké tlaky (dotace, role StétU) (A BYZNYS ZPRAVY NAZORY TECH REALITY INVESTICE PODCASTY HRY ProfNe ARCHIV DAL - BeNative

HN.cz » Archiv il sdiet  g§ Pridat do playlistu [} Predist pozdéji B Odemknout zn. dmému

Ceské drahy od prosince zdraZi tarif, cestujici
chtéji lakat na specialni nabidky

™, Jan T. Beranek redakior HN

X S [} ODEBIRAT AUTORA
)0 - 2min.éteni B PREHRAT CLANEK

https://archiv.hn.cz/c1-67801710-ceske-drahy-od-prosince-zdrazi-tarif-s-ubytkem-cestujicich-chteji-bojovat-slevou-pro-skupiny
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2. Liberalizace trhu osobni dopravy

moderuje: Ondfej Spetik a Dominik Mazel

— Zmény evropské legislativy od prosince 2023 vedou k otevieni trhu prostfednictvim tendrd v
objemu stovek miliard korun; sou€asné je ve hfe dalSi rozvoj open access spoju v dalkové
dopravé.

— To pfinasi zvySenou konkurencni nejistotu, potfebu restrukturalizace smluv a potencialni
dopad na kontinuitu spoju béhem pfechodného obdobi. Otazkou je hospodafska vyvazenost
spoju v zavazku na linkach s paralelnim open access provozem.

<=RAILTARGET 2 Bosmirs  vorma BV
Cesko spusti miliardové tendry na osobku: Evropské legislativa
prinasi povinnou liberalizaci viakové dopravy

https://www.railtarget.cz/technologie-a-infrastruktura/cesko-spusti-miliardove-tendry-na-osobku-evropska-legislativa-prinasi-povinnou-liberalizaci-vlakove-dopravy-
9166.html?utm_source=chatgpt.com
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2. Liberalizace trhu osobni dopravy

Vybér dopravce -

Délka smlouvy |

Zivotnost vozidel

Vyluky |

Planovani poptavky

Zmeéna infrastruktury

15 (vyjimeéné-22,5)
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3. Pretizeni trati a kapacitni konflikty

moderuje: Zdenék Tomes — Martin Havranek

— Osobni vlaky objednavané ministerstvem a kraji vyrazné zatézuji sit: frekvence spoju je
vysoka, Casto prevysuje skute€nou poptavku. To omezuje moznost nasazeni nakladnich
vlakl a pfispiva ke zpozdénim.

— PretiZeni kapacity zejména v dopravni $pi¢ce vedou ke konfliktim mezi dalkovymi viaky na
komercni riziko a objednavanymi spoji v zavazku a ve vysledku posSkozuji cestujici.

Z'DOPRAVY‘,CZ
Spojovani vlakt, zpomaleni rychlejsich, zména Seznam Zpravy
legislativy. SZ predstavila, jak chce resit pretizenou Zpréwy » Byznys » Doprava » Viak kazdé tii minuty. Kiicova trat je zahlcen, doplace...
dréhu v » e ® rv »
© 2505 2025500 Vlak kazde tri minuty. Klicova
) e » ’ °?
trat je zahlcena, doplaceji na to
. e cestujIcl
Spojovani vlaku, zpomaleni rychlejSich, zména legislativy. SZ predstavila, jak chce Fesit pretizenou drahu

Vlak kazdé tfi minuty. Kliova trat je zahlcend, dopléceji na to cestujici - Seznam Zpravy
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3. Pretizeni trati a kapacitni konflikty

— Jak optimalizovat kapacitu drahy a jizdni rad v situaci nehomogennich
rychlosti vlaku?

— Jak strategicky planovat vyuziti kapacity?
— Jak resit zpozdény vlak pfi operativnim fizeni?

— Je feSenim nedostatecné kapacity vystavba nové infrastruktury nebo
efektivnéjsi vyuziti stavajici infrastruktury?

Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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4. Vyluky a stavebni omezeni -

moderuje: Vilém Pafril a Jifi Nalevka

Spisova znatka: UIOHS-S0560/2024/0D Brmo 16.9.2024
Cislo jednaci:  UOHS-35245/2024/451

— Na kligovych tratich probihaji rozsahlé modernizace (napf. Pardubice, Ceska Tiebova, Hranice),
coz Casto znamena zmény v jizdnich radech, prestupy a vyluky, zejména v regionalni dopravé a
konflikt s nakladni dopravou.

— Vyluky jesté zintenziviuji pretizeni nékterych useku.

e SPRAVA

z ZELEZNIC O‘ m

Projekty VRT Cestujici Dodavatelé/Odbératelé pra Stavhy/Zakazky 0 nds Kariéra Prodej/Prondjem Press. Kontakty

(-w‘) Ceské drahy

Dopravci
Vyluky Neplanované mimoradnosti
Planovani a koordinace vyluk je zakladnim predpokladem k jejich plynulé a
bezproblémové realizaci. Tyto Cinnosti probihaji na drovni roéniho a stfednédobého Trat 001: usek Olomouc hlavni 1 razi — Hranice na Moravé
planovani vyluk. Cilem tohoto procesu je mimo jiné minimalizace vlivu vyluk na at 001: usexk Olomouc hiavni nadrazi — Hranice na Morave
provozovani drazni dopravy. Trat 001: isek Bohumin - Olomouc hlavni nadrazi
Trat 271: usek Lipnik nad Be¢vou - Drahotuse X B
Soubory ke staZeni
E XLSX
b X
k) mxs Trat 070: isek Neratovice — VSetaty
Navrh-planu-omezeni-provozovani-drahy-na-rok-2025.pdf  Jak se organizuji vyluky? AktudIni poloha vlakd

a omezeni provozu

Trat 171: usek Praha-Radotin - KarlStejn

B

Informace osobnich =
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4. Vyluky a stavebni omezeni

Novinky.cz

Hiavni stranka Stalo se Domaci Volby Zahranitni Valkana Ukrajiné Kementafe Krimi Kultura Ekonomika Lifestyle Koktejl

Z

ZELEZNICE

DOPRAVY.CZ

SILNICE

Nova mabilita

Interneta PC AutoMoto Véda Cestovani Historie Podcasty apofady Sport Kvizy Specidly Pofasi TV program Dennitisk Sledova 7g eznicE

_ e

NO!

Na trati mezi Budéjovicemi a Lincem

JAK BUDE VYPADAT VLADA
winky.cZ » Ekonomika » Na tral emi a Lincem jsou vyluky, liaé

Ky, liaé musejl pfesednout 2 viaku do autobusu

Praze

jsou vyluky, lidé museji pfesednout
z vlaku do autobusu

Effect cost(calculation item)

Description of calculation (bold letter, see below)

Trains cost for transport distance

= Transport distance {km} x C {SEK/km}

Bagr a strZzena trolej urychlily zacate
nékolikadenni vyluky na klicové trati

@® 27.08.202510:25

LETECTVI

® Podcast

Classic rules

Case

Atfected traing 10

Extra RU cost na

Extra M cont (TCR) ©

Total loss nfa

(Trafikverket, 2019)|

Proposed scenario approach

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
| :
|
|
{
By i
10 7 6
8.500 EUR 4.200 EUR 3.000 EUR
L 1.500 EUR 2.500 EUR ' /
8500 [UR 5.700 (UR §.500 (UR

Figure 7: TCR planning (FTE, 2023)

Trains transport time cost

= Total transport time {min} x B {SEK/min}

Displaced path time cost

= Displaced path time {min} x D {SEK/min}

Cost for “Excluded train path”

= (Transport time {exclusion} x B) + (Transport
distance x C)

Where

Transport time {exclusion} =

Basic running time {direct}* x (100+K) x (100+))

Cost for “freight train without time limit”

= Cost for “Excluded train path”

Cost for an association’s duration

= Duration {min} x L {SEK/min}

Cost for a broken association

=M {SEK/association}

Production cost for engincering works

= Engineering works’ current production cost
(only the share of man and machine costs)

Total cost

= Summary of all calculation items above for all
detailed plan days:

Cost parameters for the following Parameters for
Priority effects calculated per train excluding of train path
CAteEOTY| 1 ansport | Transport | Displaced| Excluded | Benefitlimit | Corr. factor |  Timing
time distance |path time| train path | for train path | basic time Load
Code | SEK/min | SEK/km | SEK/min | SEK/min % % Code
A B C D I J K L
GS 269 61 166 - 15% 2% GB201211
GT 233 60 140 - 25% 2% GR401410
GN 153 65 80 - 35% 2% GR401409
GR 204 59 118 - 35% 2% GB200710
GF 81 58 26 - 45 % 2% GR401410
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4. Vyluky a stavebni omezeni

E— SPRAVA Modernizaéni stavby na rameni Pferov - Ostrava — Bohumii
ZELEZNIC planovana omezeni provozu v roce 2027 (dle stavu k 30. 09. 2025

Poznamka: Zfizeni odboéky Vrainé mimo vyluky pro cyklickou obnovu Prosenice - Lipnik nad Beévou

f 2 - "

[05/2028 -12/2028

zhlavi v ZST Vrbice a tratové koleje Bohumin Vrbice - Chalupki

Tendering model

Modemizace Zelezniéniho uzlu Ostrava

j - 02/2026 - 12/2034

/’_ - . A 0. etaps, most Marisnskohorsics 03/2027-03/2028
Start of investment \ | P A v (smér Ostrava-stiad)
[ projoct/ severe \ Moravsty 3
\ maintenance on ) Beroug. © Yo
\\7 racud 7 oy b ‘_,_f\“\ 01/2027
. . ¢ —~ = xist. hran
\, VQ(ov 2 —
= - = A Z
{
Tonder RS 1 VRT Prosenice - Ostrava-Svinov, IL&st, Hranice na Moravé - Ostrava-Svinov | Bjouee
B 7 r 07/2028 -12/2033 ~.
[ versionA: / 4 / /
standard prices | { E&;’:}'&g}* /
/ “l " g - ‘ | 1l g j'l "‘I
: [
3 Sociogconomic 5
Financial analasis | »| Tendering model |«
‘ [ aiaiats f ; 1 f[rsLvme ice - inov, Lésst,
—_— L ; ) J / / -
f = ] [ o TCR | \ 07/2028 - 12/2033
w:so-;ncl : / | specifications Néhrada pfejezdu P6501 v km 245,044
| documentation | L [ trati Pferov - Bohumin 7
J ~ ¥ | 03/2025 - 04/2027 o
= Tendering model calcalation. 7 5 Zapojeni terminalu kombinované dopravy Modnov
(salection of the tender volume of / RS 1 ZST Brodek u Pierova i
: winner) o= | passengers | ;i[nsfzozs -01/2033 02/2027 - 04/2031
o = | (datalprediction) / [ ;2 Frvdiantn.
~ e L J "j \ N cykiicia obnova hdol n. 0. - Studénka
- \ |02/2027 - 04/2027
Label 2 sk TH2
N o e s
/ 7 ™ g, Modernizace ZST Suchdol nad Odrou
( Execution of \ 01/2030 - 03/2033 \
\ project
* 2 e e
~ o irou, BC

RS 1 VRT Brodek u Pferova - Prosenice

09/2028 - 11/2033

RS 1 ZST Hranice na Moravé
03/2028 - 12/2033 |

LS

27 -11/2029
nolni ZP, 2Rz Odb. Vraind

Cyklicka Gdriba trati v 25T Polom
04/2029 - 09/2029

10/2028 Prosenice lich#, Gprava SK 3

-2 Y LA

Konverze na 25 kV, 50 Hz v Gseku Rikovice - Hranice na Moravé (mimo)
09/2027 - 01/2030
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— zastaveny provoz

wess jednokolejny provoz,
’DWF- onli:-l propustnost ZST

mm kritkodobd omezeni provozu
== bez zésadniho omezeni provozu
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5. Kompatibilita drahy, vozidel a objednavky dopravy

moderuje: Martin Kvizda a Jiri Pohl

— Objednatelé vyZaduiji rizné parametry pro vozidla, chybi standardizace, coz komplikuje a
prodrazuje prechod vozidel mezi riznymi kontrakty a provoznimi soubory.

— Nevyhovujici infrastruktura a jeji pomaly rozvoj a modernizace komplikuje plany dopravcu na
modernizaci a obménu vozidel a prodrazuje investice do vozového parku.

kolist
e o ls -Cz / publicistika / nazory a komentare

Petr Moravec: Stat nerespektuje vlastni
strategické dokumenty tykajici se elektrizace
trati. PFitom by usetfil miliardy K¢

1.3.2025 ¢ Diskuse: 8

s oo S X |
Zeleznicar ea
Jakub Golias: Je tézkeé planovat obnovu vozidel, kdyz neni jasna
elektrifikace trati

20.12.2023 — autor: VIT CEPICKY

Zeleznigar | Jakub Golias: Je tézké planovat obnovu vozidel, kdyZ neni jasna elektrifikace trati

Petr Moravec: Stat nerespektuje vlastni strategické dokumenty tykajici se elektrizace trati. Pritom by usetfil miliardy K¢ - Ekolist.cz
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5. Kompatibilita drahy, vozidel a objednavky dopravy

— 20 % zelezniéni sité¢ v CR
zajistuje 83 % dopravnich
vykond,

— 50 % sité zajisStuje 97 %
vykond,

— druha polovina sité zajistuje
3 % dopravnich vykonu.

12 Institut pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
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5. Kompatibilita drahy, vozidel a objednavky dopravy

Od organizacné unitarni Zeleznice verejné finance
pfes rozdélenou zeleznici k

financné unitarni zeleznici:

objednavka porizeni
budovani verejné vozidel
infrastruktury dopravy

cestujici jizdné a dané

— dlouhodobé stabilni planovani investic a jejich financni zajisténi.
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Jedeme dal...

... ha jubilejni XX. Seminar Tel€ 5. a 6. listopadu 2026
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