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Infrastruktura — historicky stav

V roce 1989 byly v osobni dopravé v provozu pouze 2 ze 17 Zeleznicnich hrani¢nich prechodd,

které historicky existovaly v 1945.
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Infrastruktura — zmeény mezi lety 1990 a 2025

Hraniéni pfechody mezi Ceskou republikou a Polskem
v provozu v osobni doprave v letech 1990-2025:

1990:

= Petrovice u Karviné — Zebrzydowice E
= Lichkov — Miedzylesie

2000:

= Petrovice u Karviné — Zebrzydowice E
= Lichkov — Miedzylesie

= Cesky Tésin — Cieszyn E

= Bohumin — Chatupki E

= Mezimésti — Mieroszow

2007:

= Petrovice u Karviné — Zebrzydowice E
= Lichkov — Miedzylesie

= Cesky Té%in — Cieszyn E

= Bohumin — Chatupki E

= Jindfichov ve Sl. — Gtuchotazy — Mikulovice

Provoz jen osobnich vilaku
Provoz rychlikli a/nebo viakt IC, EC EN
E - elektrifikace

2010:

= Petrovice u Karviné — Zebrzydowice E

= Lichkov— Miedzylesie E

= Bohumin — Chatupki E

= Jindfichov ve Sl. — Gtuchotazy — Mikulovice
= Kralovec — Lubawka

2020 a 2025:

= Petrovice u Karviné — Zebrzydowice E

= Lichkov— Miedzylesie E

= Cesky Té3in — Cieszyn E

= Bohumin — Chatupki E

= Mezimésti — Mieroszéw

= Jindfichov ve Sl. — Gtuchotazy — Mikulovice
= Kralovec — Lubawka

= Harrachov — Szklarska Poreba Jakuszyce



Infrastruktura — srovnani hranic

Pocet hrani¢nich pfechodd mezi Ceskou republikou a Polskem,
Slovenskem, Rakouskem a Némeckem
v provozu pro osobni dopravu v letech 1990-2025:
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Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé jizdnich Fada PKP a CSD/CD



Infrastruktura — srovnani hranic

Primérna vzdalenost mezi hrani¢nimi prechody
v provozu v osobni dopravé v letech 1990-2025 [km]:
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Reaktivace preshranicnich zeleznicnich
trati na cesko-polském pohranici

 Po roce 2000 byly obnoveny dvé traté v ¢esko-polském
pohranici, které se nachazeji v oblastech s velkym

turistickym potencialem, a kde byl po druhé svetoveé valce
provoz prerusen:

= Kralovec — Lubawka a
= Harrachov — Szklarska Poreba Jakuszyce

[ Po vstupu Ceské republiky a Polska do schengenského
prostoru v roce 2007 a ukonceni hranicnich kontrol byly
vlaky Krnov — Jesenik projizdéjici polskymi Gtuchotazy
Zpristupnény cestujicim nastupujicim a vystupujicim v
Polsku



Trat Korenov — Harrachov — Szklarska Poreba
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Zelezniéni sit
Dolnoslezského
vojvodstvi - obnoveni
trati

Linie kolejowe w zarzadzie PKP PLK S.A. i DSDiK
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linie kolejowe z prowadzonym ruchem

=
pasazerskim w zarzadzie PKP PLK
”
linie kolejowe bez prowadzonego ruchu
pasazerskiego w zarzadzie PKP PLK XL002%0
linie kolejowe z prowadzonym ruchem
pasazerskim w zarzadzie DSDIK
oddnki na ktérych
linie kolejowe bez prowadzonego ruchu przywrécono ruch
pasazerskiego w zarzadzie DSDIK pasazerski w latach
2016-2020 (oraz w latach
____pozostate byte i obecne linie kolejowe wczesniejszych na liniach

zlikwidowane lub nieudostepniane kolejowych nr 311 326)

Linie kolejowe z prowadzonym ruchem pasazerskim w zarzadzie DSDIK

NR LINII POCZATEK LINIl KOLEJOWE)J KONIEC LINIl KOLEJOWE)J DLUGOSC LINII
311 Szklarska Poreba Granica Paristwa 13,3km
326 Wroctaw Psie Pole Trzebnica 18,6 km
341 Dzierzoniéw Bielawa Zachodnia 5,7 km

Zrédto: dane UMWD. Zdroj: https://www.nik.gov.pl/



Nabidka spoju — zmény mezi lety 1990 a 2025

Pocet Zelezniénich spojli mezi Ceskou republikou a Polskem v pracovni
dny v letni sezéoné v letech 1990-2025:
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Poznamka k celé analyze: Uidaje se vztahuji k parim vlakd.
Pfimé vozy nejsou zahrnuty.

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé jizdnich fadd PKP a CSD/CD



Nabidka spoju — zmény mezi lety 1990 a 2025

Pocet Zelezniénich spojli mezi Ceskou republikou a Polskem v pracovni
dny v letni sezoné v letech 1990-2025 na jednotlivych hranicnich

prechodech:
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Nabidka spoju — zmény mezi lety 1990 a 2025

Pocet Zelezniénich spojli mezi Ceskou republikou a Polskem v nedéli v
letni sezéneé v letech 1990-2025 na jednotlivych hranicnich prechodech:
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Legenda: 0 20km

Pocet vlakovych spojl v pracovni dny v letni sezéné v roce 2000:
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Legenda: 0 20km

Pocet vlakovych spojl v pracovni dny v letni sezéné v roce 2007:
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Legenda: 0 20km

Pocet vlakovych spojl v pracovni dny v letni sezéné v roce 2010:
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Legenda:

Pocet vlakovych spojl v pracovni dny v letni sezéné v roce 2020:
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Legenda: 0 20km

Pocet vlakovych spojl v pracovni dny v letni sezéné v roce 2025:
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Nabidka spoju mezi vybranymi meésty

Pocet primych zeleznicnich spojeni mezi vybranymi velkymi mésty a
dilezitymi Zelezni¢nimi uzly Ceské republiky a Polska v pracovni dny
v letni sezéné v letech 1990-2025
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Praha-Przemysl
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Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé jizdnich Fada PKP a CSD/CD



Nabidka spoju mezi vybranymi meésty

Pocet primych zeleznicnich spojeni mezi vybranymi velkymi mésty a
dilezitymi Zelezni¢nimi uzly Ceské republiky a Polska v pracovni dny
v letni sezéné v letech 1990-2025
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Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé jizdnich Fada PKP a CSD/CD



Nabidka spoju mezi vybranymi meésty
Pocet primych zeleznicnich spojeni mezi vybranymi velkymi mésty a

dilezitymi Zelezni¢nimi uzly Ceské republiky a Polska v pracovni dny
v letni sezéné v letech 1990-2025

M Breclav-Warszawa

M Breclav-Krakow

W Breclav-Wroctaw

M Breclav-Katowice

M Breclav-Gdansk

W Breclav-Przemysl
1 T I T

1990 2000 2007 2010 2020 2025

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé jizdnich Fada PKP a CSD/CD



Zavery — infrastruktura

3 V roce 2025 osobni doprava mezi Ceskou republikou a Polskem je
provozovana priblizné na poloviné hranicnich prfechodu existujicich
vroce 1945 (8 na 17)

 Prestoze pocet aktivnich Zelezni€nich hrani¢nich prechod( s
Polskem je druhy nejvétsi po hranici s Némeckem, prumérna
vzdalenost mezi prechody na hranici s Polskem je nejvétsi po
hranici s Rakouskem

1 V Cesko-polské Zeleznicni siti stale existuji znacné nedostatky,
zejména v potencialné dulezitych spojenich, jako je Opava —
Raciborz a Jesenik - Nysa

1 Pozitivné je tfeba hodnotit obnoveni provozu dvou prehodd, které
byly uzavreny od druhé svétové valky, umoznéni pouzivani vlaku
Krnov-Jesenik pro cestujici z Polska a modernizaci a elektrifikaci
trati Lichkov-Miedzylesie



Zavery — nabidka spoju

Q3 Celkovy pocet pfimych vlakd spojujicich Ceskou republiku s Polskem
v pracovni den v letni sezéné se zvysil ze 13 v roce 1990 na 59 v roce
2025, tj. vice nez 4,5krat

d Zatimco pocet preshranicnich osobnich vlakl se zvysil ze 3 na 40 a
dennich dalkovych vlakl ze 2 na 14, pocet nocnich spoju poklesl z 8
nas

Q Vyrazny pokles vyznamu noé&nich tranzitnich vlaka pres Ceskou
republiku na trase z Polska na Balkan

d Smér a tempo zmén nabidky byly proménlivé, po obdobi expanze v
letech 1990-2000 nastal Cas jejiho omezeni v prvni dekade 21.
stoleti

O Pozitivni dopad vstupu Ceské republiky a Polska do schengenského
prostoru byl omezen celkovou krizi, zejména regionalnich zeleznic v
Polsku (zhorsovani infrastruktury, delSi cestovni doby, snizeny pocet
vlakll), proto prekvapiva rozhodnuti, jako napfiklad uzavreni na
nékolik let pfechodu Cesky Tésin — Cieszyn



Zavery — novy model mezinarodnich spojeni

1 Posledni desetileti pfineslo zfetelné pozitivni trend v rozvoiji
Zelezni€niho spojeni z Ceské republiky do Polska:

" intenzifikace vyuzivani hlavnich dalkovych taht zavedenim novych
dalkovych vlakl, a to i na novych trasach, napf. Praha — Wroctaw —
Poznan — Gdansk, Graz — Breclav — Ostrava — Krakov — Premysl a

= velmiintenzivni rozvoj preshranicnich regionalnich spojeni, zejména na
zapadnim useku Cesko-polské hranice (trat’ Liberec — Harrachov —
Szklarska Poreba (9 parl vlaka v letni sezoné a az 11 v sobotu a nedéli)

 V podstaté doslo k prechodu od modelu zaloZzeného na jednotlivych
dalkovych, zejména nocnich vlacich vyuzivajicich velmi omezeny
pocet hranicnich prechodd, k rozsahlému systému spojeni, v némz
nejdulezitéjsi roli hraji stale intenzivnéjsi denni dalkova spojeni a
regionalni preshranicni vlaky



Zavery — role liberalizace zeleznic

 Tyto pozitivni procesy jsou vyznamné spojeny s organizacni

transformaci a liberalizaci zeleznic:

= aktivitou novych soukromych dopravct v dalkovych spojich, véetné
nocnich spoji (Regiolet Praha — Krakow — Przemys| a LeoExpress Praha —

Krakéw)

= aktivitou a spoluprdci samosprav pohranicnich regionu, diky nimz se
vytvareji zaklady preshrani¢nich systému verejné dopravy
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Zavery —role role regionalni samospravy

 Velmi pozitivnim faktorem je tradi¢né silna pozice regionalni
Zelezniéni dopravy v CR, kterd umoZzfiuje rozéifeni intenzivné
provozovanych lokalnich trati do pohranicnich stanic v husté
osidlenich oblastech (Frydek-Mistek — Cesky Tésin — Cieszyn) a
turistickych oblastech (Liberec — Harrachov — Szklarska Poreba)

 Dulezity je také ménici se pristup k regiondlni Zelezni¢ni dopravé v
Polsku, zejména v rozvinutéjsich regionech.

1 Obzvlasté pozitivnim prikladem je Dolnoslezské vojvodstvi, které jiz
vice nez deset let dUsledné prosazuje politiku reaktivace mistnich
zeleznic, v€etné preshranicnich, a to zejména v oblastech s

vyznamnymi turistickymi funkcema (napriklad vlaky Wroctaw —
Mezimeésti — AdrSpach)
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